
Результаты исследований показали, что формирование отдельных одногруппных поездов не всегда НРЦ. ‹

водит к уменьшению простоя вагонов под накоплением. Наибольшая экономия простоя может быть Получе. ';
-

на, когда в состав двугрупшюго поезда включаютсявсе наличные вагоны назначения,а максимальнаяэконо-
'

мия достигаетсяприр = п = т/2.
Полученные результаты свидетельствуют о том, что даже при условии равномерного поступления ваго.

нов экономия вагоно—часовнакопления зависит от текущего состояния подходов. В условиях нераВНОМерн°_
сти поступления вагонов следует ожИдать более значительных колебаний вагоно-часов простоя. Это было
подтверждено в результате моделирования на ЭВМ процесса накопления вагонов при случайном поступле.
нии вагонов.

Определение эффективности оперативного формирования отдельного двугруппного поезда должна про-
изводитьсяоперативно, с учетом текущего состояния станции и параметров входящего потока. Данная мего.
дшса предусматриваетоптимальное сочетание одно- и двугругшныхпоездов с точки зрения общих затрат на
маневровую и поезднуюработу как на головной станции, так и на станции перемены групп. При этом вмеша-
тельство в процесс накопления будет обоснованным и не предусматривает отмены действующего плана фор-
мирования поездов. Для данной цели методика, приведеннаяв инструкции, не может быть применена, так как
она имеет дискретный характер и дает ответ на поставленныйвопрос лишь как постоянной организации ва-
гонопотоков на определенный период.
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О. А. БУДЬ1КО
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

В мае 1921 г. Совет Труда и Обороны принял постановлениеоб организациидежурных пожарных поез-
дов.

Особое внимание в настоящее время уделяется обеспечению пожарной безопасности в пассажирскихпо-
ездах, повышению противопожарной защиты объектов и грузового подвижного состава, внедрению автома-
тических средств обнаруженияи тушения пожаров.

Особенно опасен пожар в условиях движущегося транспортного средства, в частности, в пассажирских
вагонах всех тштов, где в стеснённых условиях бывает сосредоточено большое количество людей и где воз-
никновеъшеэкстремальнойситуации влечёт за собой неадекватные действия как со стороны пассажиров,так
и персонала.

Анализ статистики пожаров как в России‚ так и за рубежом показывает, что их общее количество не сни-
жается, & через 4—10 мин после его вознш<новения в пассажирском салоне наступает критическая ситуация.
Поэтому на стадии проектирования нового подвижного состава необходимо решать проблему обеспечения
пожаробезопасности: предотвращениепожаров по техническим причинам, предотвращениебыстрого распро-
странения огня, сокращение сопутствующих пожару явлений до уровней, не представляющих опасностидля

здоровья и жизни людей.
Самым эффективным средством обеспечения пожаробезопасностивагонов считается выбор негорючих и

трудногорючих конструкционных материалов. Применение трудногорючей и нетоксичной изоляции основ-
ных кабелей и электропроводов,правильной конструкторской разработки подвижного состава позволяет ра-
дикально решить проблему пожаробезопасности.

Разработанныев последние годы за рубежом и у нас в стране системы пожарообнаружения и пожароту-
шения также способствуютобеспечению условий для борьбы с возникшими пожарами И уменьшения отрица-
тельных последствий от них.

Пожарные мероприятия на грузовом подвижном составе обусловлены свойствами перевозимых опасных
грузов, перевозки которых также требуют соблюдения правил их транспортирования И конструКТИВНОГО
обеспеченияпожаробезопасности.

Основной мерой пожарной защиты тепловозов, электровозов, пассажирских вагонов помимо конструк-
торскихрешений является монтирование на них установок пожарной сигнализации и пожаротушения, кото-
рые Приволжся в действие автоматическидатчиками или с пульта машиниста. В настоящее время разрабаты'
ваются установки пожаротушениятонкораспыленнойводой, получаемой под высоким давлением, т. к. она
обладает рядом достоинств,в том числе термической стойкостью, высокой теплоёмкостьюи теплотой испа-
рения, относительной химическойинертностью, доступностью.Она экологически безопасна и не ядовита.
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Однако в нашей стране вода как первичное средство пожаротушения на подвижном составе при возник-
новении пожара практически не используется. Широкое применение и распространение при этом получили
аэрозоли, пены и негорючие газы. Между тем все эти вещества обладают однши общим недостатком — их
нельзя применять при нахождении людей в зоне пожара. Тонкораспыленную воду в подобных ситуациях
применять можно. Учитывая, что в европейских странах принято решение о переходе к 2010 г. на экологиче-
ски безопасные огнетушашие вещества, перспективыиспользования тонкораспыленнойводы особенно обна-
деживают.
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Создание открытого экономическогопространства с обеспечением свободного движениятоваров и услуг
обусловливает необходимость приведения в соответствие с новыми социально-экономическшииусловиями
деятельности субъектов хозяйствования. Сближение отраслевого законодательства с законодательством Ев-
ропейскогосоюза не должно отрицательно влиять на безопасность, особенно в сфере перевозок опасных гру-
зов. Для того чтобы удержать уровень безопасности при перевозке опасных грузов, необходшио уменьшить
влияние существенного фактора — снижающегося уровня знаний персонала субъектов перевозки опасных
грузов (СПОГ).

Решение данной задачи начато с анализа нормативно—правовойбазы. В результате предложено разрабо—
тать методику проверки знаний работников СПОГ. При разработкеданной методики решены такие задачи:

— проанализированы основные модели, методы и методики сертификацииперсонала;
— получила дальнейшееразвитие модельпроверки знаний персонала;
— усовершенствована методикапроведения проверки знаний работншюв СПОГ;
— установлен количественныйпоказатель, который будет объективно определять уровень знаний работ-

ников СПОГ;
— сформирована валидная база данных вопросов для проверки знаний работников СПОГ;
— экспериментальноопределёнрейтИнгкаждоговопроса;
— разработан порядок выборки из конечного множества вопросов, которые должны быть заданы тести-

руемому.
По результатам проведенных исследоваъшй разработанпрограммный продукт для тестирования персона-

ла. Полный комплекс работ выполненв соответствии с отраслевыми программамии планами исследований.
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Железнодорожный транспортявляется основой транспортнойсистемы нашей страны, именно поэтому он
считается одной из важнейшихотраслей экономики. Исходя из геополитическогорасположенияУкраины как
транзитной страны, железнодорожная отрасль имеет большой, еще далеко не исчерпанный потенциал в по-
вышении эффективностиэкономики всей страны. На протяжении последних лет на факультете Управления
процессами перевозок (УПП) Украинской государственной академии железнодорожного транспорта выпол-
няются научно-исследовательскиеработы по заказу Министерства транспорта и связи и Укрзалізниці в рам—
ках научной школы под руководством д. т. н., профессоровН. И. Данько и Т. В.Бутько. Работы направлены
на разработку и внедрение логистическихи ресурсосберегшошихтехнологий в перевозочный процесс и шие-
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