
Обследование сооружении следует выполнять, руковоцствуясь Указания Т
2009,14 на основании техническогозадания, выдаваемогозаказчиком

ми КП 45‘303'60'

Обследования эксплуатируемых сооружений могут пр
мента или реконструкции‚ при разработке маршрута и

Транспортныхсредств (Т:,КТС) или сверхнормативныхн

подъемности СООРУЖЗнии и В дРУГИХ целях.

ПР" н°°бЁ°дим°сти получения д°П°ЛНИТ°ЛЬНЫХданных по сооружению п ово ятс
под нагрузкощ основная задача которых заключается в установлениисошвегстіия где

я испытания

поведениемконструкции и ее расчетной схемой.
жду реальным

‚…жж3553213553:3213$;;ззгнзззгжшгйззглМ"гтельнои грузоподъемности;после

реконструкции“
…… усиления для оценки их Эффективности; В "90116906 эксплУатации для выясне-

ния изменении в работе конструкции; для уточнения расчетов и с целью проведения научно-
исследовательских работ.

По характеру внешнего силового воздействия на сооружение различают два вида испытаний:

статические и динамические.

Статические“испытаЕіия проводятся с целью изучения напряженно-деформированного состоя-

ния конструкции под деиствием статических нагрузок, величинаи направление которых в процессе
испытания не меняются.

Цель динамических 1:1спытаний
— изучение напряженно-деформированногосостояния конструк-

ций, возникшего под ДеИСТВИЭМ Динамических нагрузок, переменных во времени и пространстве и

вызывающихв конструкции колебательные движения и инерционные силы. Динамическиенагруз-
ки могут быть ударного, импульсногои вибрационноготипов.

Роль обследования и испытания сооружений с использованием современной аппаратуры чрез-

вычайно велика, так как выявляется детальная информация о состоянии отдельных элементов и

конструкции в целом.
Оценка техническогосостояния и эксплуатационнойнадежности сооружения должна произво-

диться путем всестороннего анализа данных, полученных при обследованиях и испытаниях.

Полученные при обследованиях данные контрольных измерений и съемок необходимо прове—

рить на соответствие требованиям ТНПА на проектированиеи содержание мостов, а также срав-

нить их с результатами предшествующих обследований.При анализе должна быть проведена оцен-

ка влияния зафиксированныхотклонений на эксплуатационные характеристикисооружения.

Выявленные при обследовании дефекты и повреждения следует оценивать по их влиянию на

грузоподъемность и долговечность сооружения, а также на безопасность пропуска транспортных

сводиться для разработки проектов ре-
ропуска тяжеловесных крупногабаритных

агрузок (СНН), уточнениирасчетной грузо-

СРСДСТВ И ПСШСХОДОВ.
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В НЕЙТРОННОМ ПОТОКЕ
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ОШЛИ В ЖИЗНЬ СОВРСМСННОГОчеловека И ШИРОКО ИС-

ПОЛЬЗУЮТСЯ в производстве как изделий техники, включая наукоемкую "22132323363; 25:53:01:
народного потребления. Полимерные композиционные материалы в

з::а: с зев используются В

тРадиционные конструкционные материалы, например
металлы, & в Р

1;им?:ые слоистые стерж-
комплексе с ними. В настоящее время широко используютсяметаллопо

ысокій прочности " жест—

ни, пластины и оболочки. Несущие металлическиеслои из
материалсвніё1г ки Связующие поли-

кости Предназначены для восприятия основной часЁи механическозбеспвзваьтперераспределе-
меРНЫе слои, СЛУжащие для образования монолитнои

консТРУЁЦЁЦЬазначена для защиты от тепло-
Ние УСИЛИЙ между несущими слоями. Еще одна группа

слоезв еіігствий. Такое сочетание материалов
вых химических, радиационныхи других неже д

КОМПОЗИЦИОННЬЮ материалы ОРГаНИЧССКИ В

ЛЗТСЛЬНЫХ ВО
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позволяет обеспечить надежную работу систем в неблагоприятных условиях окружа »

создавать конструкции, сочетающиевысокую прочность и жесткость с относительном!:пщси
среды,

Рассмотрим несимметричную по толщине круговую трехслойную пластину Испыои
массой.

колеёания под деиствием поперечной нагрузки в нейтронном потоке. Материалы, слое
Тываю

линеино вязкоупругие свойства. Постановка и решение задачи проводятся в ШШШ…
В

проя‘ЭЛЯЮт
теме координат г, ‹р, 2. Для изотропных несущих слоев приняты гипотезы Кирхгофаріёческои

сис.

мом по толщине легком заполнителе деформированная нормаль остается прямолинейноёесжимае-
няет длины и поворачиваетсяна дополнительный угол \|1(г‚ 1). Через №031), „(, [) Обезн

‚ нс изме-

гиб и радиальное перемещениекоординатной плоскости.
, ачены "р°'

Физическиесоотношениядля материалов слоев выписываются с использованием интеграль
оператора линейной вязкоупругости:

Н°…

с;/‹г›эс„а—к‚:›/‹г>аа„ ;о)—ікжг—Фуаррт ‚

где @ — модуль сдвига материала іс-го слоя (іс = 1, 2, 3); КФК!) — ядро релаксации в Нейтронном
токе.

по—

Система трех интегродифференциальныхуравнений колебаний вязкоупругой пластины сле
из уравнений для упругой пластины, если модули сдвига формально заменить операторами диаг
нои вязкоупругости. Для решения применен метод усреднений Ильюшина с дополнительнойгипо—

тезой о подобии ядер релаксации: предполагается,что ядра релаксации материалов слоев К41)вы-
ражаются через ядро релаксации заполнителя&… (ККО) = !‚(К3(1)‚ [;( = солво, Например, прогиб по-

лучен в виде

иш) = Ё \)„Т‚‚(!)‚

где у„ — фундаментальнаяортонормированная система собственных функций; Т„(г) — функция вре-
мени

Т„ = [А„ 005 ш„(1 + ёк…)г + В„ зіп (›)„(1 + %к )!]ехр(—%Ш„К„‚г) +
СП

    
  

2 612 +92+—— ————‘;’
2” с05(ю [+ — ‚

(в„ КС; + В; " Ф] Ф2)

К…, К… — два основных Фурье-образаядра 1230).

Численно был исследован логарифмический декремент колебаний Ксо, соответствующийчасто-

те основного тона то и характеризующийдемпфирующуюспособность материаловпластины Д16Т-

фторопласт—Д16Т. С увеличением толщины заполнителя логарифмический декремент нелинейно

возрастает. Нейтронное воздействие вызывает более интенсивное затухание колебаний в вязкоуп-

ругих системах.

УДК 624.012.3/.4(075.8)
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безопасности,а

начит и к бето-

во спосо—

С увеличениемтранспортныхпотоков в настоящее время возросли требовая’ия
к

значит и к качеству дорог, дорожных покрытий и прилегающих коммуникаЦИИ‚ & 3

нам и к железобетонным конструкциям транспортного назначения. Существует множест
ляю-

бов повышения надежности, долговечности этих бетонов, это и специальные пропитки‚
"ОЁЁСТВО

щие защитить верхний слой бетона от разрушения, разнообразные
маСТИКИ, огромное

колства по-

специальныхзащитных материалов, покрытий, шпатлёвок, штукатурок и т. д. Все
этибсрздХ Но их

своему эффективны и находят своё применение при восстановительно-ремонтных ра 0
имцых для

общим недостатком является дороговизна. При точечных ремонтных работах‚
ПРОВЗЁОСТЬ пр0'

предотвращения разрушения бетона на одном определённом уч
должает разрушаться.

астке, остальная ПОВСр
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