
ра и Карши со скоростью 120 км/ч. В пассажирских поездах имеются ВЗГОНЫ бизнес—класса, в них
организованогорячее питание, установлены телевизоры, радиоприемники,

Локомотивный парк состоит в основном из тепловозов серии ТЭ10М, которые собраны по две
три и четыре секции, и пассажирских тепловозов серии ТЭП70БС, используемых в скоростном,
движении до 140 км/ч. В маневровой работе используютсятепловозы серии ТЭМ—2 и ЧМ33_

На Ташкентскомтепловозоремонтном заВОДе производятся работы по МОДернизациитепловозов
серии ТЭ10М с заменой дизелей 10Д100 на дизели типа 1А9ДГ (Д49). Уже осуществлена Модерни-
зация 70 секций, и эта работа булет продолжена. На ряде тепловозов установлен аппаратно-
программный комплекс «Борт» для контроля состояния дизель—генераторной установки по пара-
метрам 20 датчиков во время движения тепловоза. Комплекс «Борт» изготовлен на Омском научно.
производственномобъединении «Транспорт». Датчики считывают информацию 0 узлов и деталей и
автоматически передают ее на бортовой компьютер, где она обрабатывается на флеш—карту‚ кото.
рую машинист после смены передает в дело. Система позволяет оценить количество используемого
топливо на единицу вырабатываемой энергии, фиксирует несанкционированный слив топлива и
дает оценку теплотехническому состояниютепловоза, что позволит планировать ремонт не по про-бегу, а по техническомусостоянию.

При модернизации на тепловозы устанавливают систему «Кипарис» (производитель — Россия),
которая повышает безопасность движения поездов. В результате проводимой работы железнодо-
рожная компания осуществляет:

— контроль состояния Дизель—генераторнойустановки;
— модернизацию тепловозов с заменой дизеля;
— приобретение новых экономичных тепловозов;
— контроль за соблюдением режима вождения тепловозов;
— внедрениеразработанной новой методикирасчетарасхода топливана поездку.
Расход дизельного топлива ежегодно снижается на 0,8—1,2 кг/ 104 т—км брутго, & это по компании

сотни тонн сэкономленногодизельноготоплива в год.
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ОЦЕНКА ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТИПРОЕКТНЫХРАСЧЕТОВ „ПЫЛЕОЧИСТНОГООБОРУДОВАНИЯДЛЯ ТРАНСПОРТНЫХПРЕДПРИЯТИИ

В. А. ХАЛИМАНЧИК, Е. Н. [ЦАРАБОК М. М БОГОМОЛОВА
Белорусскийгосударственный университет транспорта, г. Гомель

Проблема снижения пылевых выбросов должна решаться путем обоснованногоподбора дЛЯ Кд-

ждого конкретного случая экономичного и достаточно эффективного пылеуловителя. Одним из

наиболее распространенных устройств пылеочистной техники считаются циклоны. Их широкое
распространение обусловлено простотой устройства, надежностью в эксплуатации и небольшими
капитальными и эксплуатационными затратами.

В отечественной практике пылеулавливания применяется более 20 типов циклонов. Наиболее

распространенными ИЗ НИХ являются циклоны, разработанные специализированными проектными
институтами НШ/ЮГаз, Гипродревпром, Гипродрев, ВЦНИИОТ, СИОТ. Большое разнообРазие
КОНСТРУКЦИЙзатрудняет выбор типа циклона для промышленного использования.Для ВЫбОРа Т”"д
циклона " определения его геометрических характеристик применяют методику расчета со Сде“

дующими исходными данными: объемный расход газов, подлежащихобеспыливанию при рабочих
УСЛОВИЯХ, Ур, мЗ/с; динамическая вязкость газов при рабочей температуре рт, Па-с; ПЛОТНОСТЬ газа

при рабочих УСЛОВИЯХ Рв КГ/МЗ; дисперсный состав пыли, задаваемый параметрами61… МЮ… и 1% 6“;

концентрация пыли В газоходе С.… Г/МЗ; плотность частиц пыли р…„ кг/мз; требуемый коэффициент
очистки газа 0, %- Рациональныйвыбор очистки газов в каждом конкретном случае возможен толь-

:Ё‘122222НЪРЬЁЗЁЁЁЁЛЁЩЁТЁЩатеЛЬНОГО
изУчёния специалистами технологияеского ПРОЦЁСЁЁЗРИСТИК Оборудования, физико-химических своиств пыли и
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дочетов
с использованием справочных значений функции нормальногораспределения вычисляе-

мого параметра Х'
‘

ОчевидН0‚ ЧТо вышеуказаннаяметодика предполагаеттрудоемкие расчеты и требует знания на-
раме’ГРОВ

„Ь…егазовогопотзка,
сведениями о которыхна предприятии практически не располагают,

поэтому
на транспортных редприятиях‚как правило, без должного внимания подходят к подбору

ПылеОЧИстнОГО
оборудования, что сказываетсяна эффективности его работы.

учитывая
это, авторами проведена работа по анализу влияния характеристик пыли на эффек.

тивность различных типов циклонов с целью разработки рекомендаций по упрощенному подбору
очистноГО оборудования для характерныхвидов пыли в условиях недостаткаисходныхданных для
расчетов

в полном объеме. Для анализа выбрано шесть видов пыли и 10 различных типов циклона.
Расчет эффективности проводился в соответствии с требованиями вышеуказанной мет0дики при
ЭТалонных условиях работы (?редняя скорость газа в циклоне — 3,5 м/с; диамегр циклона — 0,6 м;
плотность частиц — 1930 кг/м ; динамическая вязкость газа — 22,2-10Ю Па-с). Значения (1… и 13 оч,

задающие дисперсныисостав пыли, взяты из справочнойлитературы и приведены в таблице 1.

Таб’тца ] —- Характеристика дИСПСРСНОГОСОСТЯВЯпыли   
   

 

  

      
    

‚ Наименование дм мкм (‚Ч
9… кг/м3

| Пыль очистки чугунноголитья в пескоструйнойкамере 280 1,70 2 665
2Пыль синтетическогомоющего средства«Айна» 120 6,35 1 800

. ЗПыль заточных станков 38 1,64 4 230

% 430ла от сжигания угля Интинского месторождения 19 2,93 2 240
} 5Краска порошковая эпоксидная марки ЭП-971 31 1,85 1 300

%
6Пыль печи обжига клинкера 4,9 2,60 2 890 

Результаты расчетов эффективности очистки газа в циклонах разных типов представлены на ри-
сунке 1. Из результатов расчета исключены показатели циклонов конструкции ГипродревпромаЦ,

поскольку этот тип циклонов спроектирован на древесную пыль, и расчетный коэффициентэффек-
тивности для других видов пыли зачастую не достигает50 %.

Приведенные данные показывают, что коэффициенточистки газов в циклонах наиболее суще-
ственно зависит от дисперсного состава пыли и резко снижается при уменьшениимедианногодиа-

метра улавливаемых частиц у всех типов циклонов. При этом только для двух видов пыли разброс

коэффициента очистки составляетболее 9 %.       
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Рисунок 1 — Зависимость коэффициентаэффективностиочистки

ЧИСТКИ ПЫЛИ В ЦИКЛОЪЮХ различных ТИПОВ ПО-
О

8НСП0РТН0Г0
комплекса, ПО-Анализ вностивыполн счетов э еКТИ „енных ра фф

для предприятии тр
Ляет сформулировать следующие рекомендации
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зволяющие упрощенно подбирать циклон по пропускной способностис сохранением высоких
лого-энергегических показателей: эко.

!) при очистке крупнолисперсной (61… > 100 мкм) и/или тяжелой пыли (рч
выбирать циклон исх0дя из энерго—экономических соображений, т. е. марок ВЦНРШОТ ЦНЦН—і 5, ЦН-15У‚ у которых удельное гидравлическое сопротивлениеминимальное;

,
-24’

2) при очистке среднедисперснойпыли средней плотности и/или необходимости обеспечигь вы
кую степень очистки следует выбирать вьюокоэффекгивные циклоны марок СДк.Цн-33‚ СК-Ші—ЁЁ-СК-ЦН-З4М, СИОТ; ’

3) при очистке мелколисперсной пыли с малой удельной плотностью имеет смысл выполнять
расчет параметров только для циклона СК-ЦН-34М. При получениинеудовлетворительныхрези“.татов следует рассмотреть варианты применения более эффективных видов очистки (мокрая
фильтрация и т. д).

,

> 3000 кг/м3) следует

УДК 656.0:628. | /.2

ОЦЕНКАТЕХНОГЕННОГО РИСКА СИСТЕМ ВОДОСНАБЖЕНИЯ
И ВОДООТВЕДЕНИЯАВТОТРАНСПОРТНЫХПРЕДПРИЯТИЙ

Я. А. ЧАЛЫИ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Процедура оценки техногенного риска систем водоснабжения и водоотведения автотранспорт-
НЫХ ПРСДПРИЯТИЙосуществляется на основе СИСТЗМНОГО ПОДХОДЗ, ВКЛЮЧЗЮЩСГОрассмотрение:

— ОбЪСКТОВ анализа риска;
— источников и факторов риска;
— объектов воздействия и условий факторов риска;
— вида принимаемого решения.
Первый этап оценки риска — выявление опасности— включает определение источников и факто-

ров риска, объектов (зон) их потенциального воздействия и основные его формы (виды воздействия
и степень их опасности).

Второй тп оценки риска — установление стандарта (норматива) — подразумевает определение
безопасностичеловекаи экосистемыс точки зрения воздействияопределённыхвозмущающихфакюров.

Третий этап оценки риска — оценка подверженности, т. е. реального воздействияфакторариска

на человека и окружающую среду. Она включает определениемасштаба (уровня) воздействия (С,),

его частоты (17,1) и продолжительности (П„).
Четвёртый (заключительный) этап предусматривает формирование полной характеристика!

риска с использованием качественных и количественныхпараметровтрёх предшествующихстадии

применительно к каждому источнику и фактору риска. При этом совокупный риск может быть рас—

считан по формуле
… (1)

Ки : В1К›‚СЦЕ]П0 ’
… _1

где ”; — вероятность негативного воздействия фактора і; Ку — коэффициентвосприимчивости.
ТОГда показатель экологическойопасности систем водоснабжения и водоотведения автоТРаНС'

"°РТНЫХ Предприятийможет быть представлен как

ПЮ=ЁК1Ёа‚С‚‚
…

г.! і-1
г _ и \, ости

іде
П„ комплексный(ОбОбщенный) показатель экологическои опасности; а, — параметр

“сём ния

;ГЁОединичного
"°“38Т8ЛЯ; С, — коэффициентывоздействия і-го показателя систем ВОДОСНа же

до ° “ед“… "" °КРУЖ3ЮЩУЮ среду; К, — параметр весомости1-го групповогопоказателя.
Пврамыры весом 1 .

ОСТ" ад И К, могут быть определены с помощью экспертных оценок (таблица )
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