
В настоящее время в мире накоплен определенный опыт по применению на маневровых локо.
мотивах с различными вариантами силовой установки: гибридных, двухдизильных‚ Шумулятор.ных, а также с альтернативной силовой установкой, которые оптимизированы для условий манев-
ровой работы‚ когда требуются относительно нывысокая мощность, высокие тяговые Усилия При
трогании и малых скоростях движения,высокаяэкономичность в переходных режимах.

Все вышесказанноеуказывает на то, что в условиях необходимостиповышения Эффективности
использованиятопливно-энергетических ресурсов правильнаяполитика в формировании количест.
венного и качественного состава маневровогопарка Белорусской железной дороги является Важной
государственной задачей.

УДК 629.4:658.53

НОРМИРОВАНИЕРАСХОДА ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА
ДЛЯ РЕЛЬСОШЛИФОВАЛЬНОГОПОЕЗДА РШП-48К

Ю. Г. САМОДУМ,А. А. ЖЕЛЕЗНЯКОВ,А. П. ДЕДИНКИН
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

Специальный железнодорожный подвижной состав Белорусской железной дороги потребляет
значительный объем топливно-энергетических ресурсов, часть из которых расходуется при выпол-
нении работ по текущему содержаниюи ремонту пути.

Рельсошлифовальныйпоезд РШП-48К №006 производства завода «Ремпутьмаш» (г. Калуга, РФ)

приобретен Белорусской железной дорогой и передан на баланс ЭРУП «Путевая машинная станция
№ 78 Белорусскойжелезной дороги» в мае 2009 года.

Поезд разработан совместно швейцарско—итальянекой фирмой «Бренд [тетаііопаіБА» и мос-
ковской фирмой «АПаТЕК». Предназначен для восстановления формы головок рельсов методом
активного шлифования вращающимися шлифовальными кругами, удаления волнообразных неров-
ностей и дефектного слоя металла на рабочих поверхностях рельсов Р50, Р65 и Р75 независимо от
типа их крепления. На сегодняшний день является единственной машиной подобного рода на Бело-

русской железной дороге и дорогах стран Балтии.
В качестве основной силовой установки на поезде используется дизель-генератор С1250 06

фирмы Ситтіпз (Великобритания), оснащенный двигателем Ситтіпз КТАЗОСЗ. Кроме того, до-
полнительно на поезде установлен вспомогательный дизель-генератор С180 06 с двигателем
Ситтіпз 6СТАА8.362.

Величина часового расхода дизельного топлива основной дизель-генераторной установкой
С1250 06 достигает 290 л/маш.ч‚ вспомогательной — 45 л/маш.ч. Первоначально на эксплуатирую-
Щем предприятии использовались временные усредненные нормы расхода топлива, составлявшие
92 и 34 кг/маш.ч соответственно. В связи со значительным количеством потребляемого топлива и

необходимостью упорядочивания его использования назрела необходимость в разработке научно
обоснованных норм расхода дизельноготоплива.

В "СРИОД с 17 сентября по 15 октября 2009 года сотрудниками Научно-исследовательскогоЦен-

тра экологической безопасности и энергосбережения на транспорте Белорусского государств“…ОГО
университета транспорта была проведена серия контрольных замеров работы поезда РШП-48К в

режиме реальной эксплуатации. Целью замеров являлся мониторинг режимов работы и определе-
ние количества израсходованного топлива дизель—генераторнымиустановками. За это время было
выполнено 20 контрольных замеров. В указанный перИОД поезд выполнял шлифовальныеработы На

перегонахЖабинка — Оранчицы (Брестское отделение Белорусской железной №130…) и Ксты ' Фа-

риново (Витебское отделение).
По результатам контрольных замеров установлено, что поезд эксплуатируется, в основном, в

ЁкеЁ'ЁМЁеЁЗЁЁЁЁЁЯКИЗДЁЁьеный расёод топлива колеблется в интервале от 118,2
дом1335/3218405;

маневровые перемещенияраміщении (включающемусамостоятельное еледОВдНие к
_ асход‚ акже технологическии простои на холостом ходу), часовои Р
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м составляет от 21 4 до 77 3 л/а на которо › ‚ ч. Расход топлива ихтвплив на 060 режимах значитсяьно

Т [ образом, обоснованнымявляется разработка

ого из режимов эксплуатации. Разработаны сле

Зельсошлифовального
поезда РШП—48к;

дую

_ основная дизель-генераторная установка С1250 06 (двигатель Ситт' .

шлифования
_ 158 л/мащч, режим технологических перемещений — 57 л/машЁз

КТАЮСЗ). режим

_ Вспомогательная дизель-генераторнаяУстановка С18О 06 (двигатель Сил,:тіпз 6СТАА8 362) —

22л/маШ-Ч'

.

использование разработанных НОРМ позволило упорЯдочить учет и повысить эффективность
процесса

использованиядизельного топлива на предприятии,
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Белорусская железная дорога является одним из основных потребителей топливно-
энергетических ресурсов в Республике Беларусь. Значительный объем дизельного топлива потреб-
ляет специальный (самоходный и несамоходный)железнодорожныйподвижной состав, предназна-
ченный для выполнения ремонтно—строительных, хозяйственных работ и работ по текущему со-

держанию объектов железнодорожного транспорта (мотовозы, дрезины, специальные автомотрисы,

краны на железнодорожном ходу, путеремонтные «летучки»). Важную роль в обеспечении рацио-
нального использования энергоресурсов играет применение научно обоснованных норм расхода
топлива позволяющихналадить работу по снижениюего потребления.

В настоящее время порЯДок применения норм расхода топлива для специального подвижного
состава Белорусской железной дороги устанавливается в соответствии с «Инструкцией о порядке
применения норм расхода топлива для механических транспортныхсредств, машин, механизмов и

ОбОРУДОВЗНИЯм утвержденной постановлением Министерства транспортаи коммуникаций Респуб-
лики Беларусь от 31.12.2008 г. № 141. Данным документом регламентируется порядок применения
как норм расхода топлива, так и поправочных коэффициентов, учитывающих условия работы тех-

НИКИ- Однако применение Инструкции не позволяет в полной мере учесть особенности эксплуата-
ции сГЮциализированныхмашин на железнодорожном х0ду. Часть их используется для выполнения

несвойственной работы, в ряде случаев они выступаютв роли маневровыхлокомотивов, двигаются

резервом на большие расстояния и т. д. Нехарактерные режимы работы оказывают
знаёительное

ВЛИЯНИе на потребление топлива. Наблюдаютсяслучаи, когда для однотипных мапзищ
ра отающих

Бусловияхразличных предприятий, часовой расходтоплива отличается на 50—100 Аъ.

ботк НО м
С декабря 2007 года в Республике Беларусь согласно области аккредитации разра
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