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На маневрОВУЮ работу затрачивается около 15 % от всего объема дизельного топлив ас
дуеМОГО

железнодорожным транспортом на перевозку пассажиров и грузов. Поэтому 2351$;
нормативов расхода дизчельного топлива тепловозами на маневровую работу на железнодорожных
станцияхявляется однои из важных мер экономногорасходования дефицитных энергоресурсов.

При нормировании расхода топлива на маневровую работу разных видов необх0димо учиты-
вать конкретные реальные условия работы маневрового тепловоза, & именно: расстояние передви-жения, план и профиль пути, величину маневрового состава, способ и тип маневровогопередвиже-
ния и т. д.

Только использованиетяговых расчетов для нормированиярасх0да топлива позволитраскрыть
внутренние закономерности маневровых процессов и взаимосвязи между длиной полурейса, пла—
ном и профилем пути перемещения, типом локомотива и массой маневровогосостава. Такие нормы
необходимо устанавливать ПО каЖдому виду маневровойработы и отдельно для каждого маневро—
вого района станции.

Выполненный анализ работы станций показал, что в основном маневровыепередвижения осу—
ществляются осаживанием со скоростью до 25 км/ч, причем используются мощные маневровые
тепловозы серии ЧМЭЗ, мощностью (990 кВт — 1350 л. с.), даже для обслуживания маневрового
состава, состоящего из одного или нескольких вагонов. Поэтому в целях экономии дизельного топ-
пива в маневровой работе на станциях должны использоваться тепловозы меньшей мощности, &
также с гибридной силовой установкой.

В таблице 1 приведены результаты хронометражных наблюдений работы за смену маневрового
локомотива ранжирного парка станции Гомель по обслуживанию пассажирского движения.

Таблица] — Сведения О работе маневровоголокомотива        

{ Элементы расхода бюджетвремени Затраты времени по элементам, Доля элемента в бюджете
маневровоголокомотива мин времени,%

Холостые полурейсы 120 16,7

1

Груженые полурейсы 131 18-2

№работающимдвигателем 364
ЁЗЁ11р0стой с выключеннымдвигателем 105 ’

4
всвго 720 100,0

  
Экономия топлива только при простое маневрового локомотива в

рабочецм
состоянии, равном

364 мин (см. таблицу 1), за счет замены тепловоза ЧМЭЗ на менее МОЩНЫИ тепловоз, например
ТГМЗА или аналогичный по мощности (550 кВт — 750 л. с.), составит свыше 5 Т/ГОД-

ВОзможность использования в маневровой работе по обслуживанию пассажирскогодвижения
ЛоК0мотива меньшей мощности может быть установлена с использованиемспециально разработа-
НОИ В БелГУТе компьютерной программы.

В таблице 2 приведены результаты расчета затрат времени И
РЗМаневРовых составов разной величины тепловозами ЧМЭЗ и ТГМ

жирного парка на перронные пути станции Гомель-

асхода топлива на перемещение
А со скоростью 15 км/ч из ран- Таблица 2 “ Итоги расчета затрат времени и расхода топливана маневры             

   {\\ №№”№№…“
ТГМЗА

!

МаСсаманеврового % ЧМЭЗ
38113аты "8 выполнениеполурейса

\
состава, Т Затраты на выполнение№‚в смени, ‹:

топлива,кг
времени,с Юнлива'з КГ _--——-—в——’‚‘ 0,98

200 446 Ш/М—Ёё'г 1,06
300 442 №,“? 1,19
400 443 1,61
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Окончаниетаблицы 2         
   

 
   Серия маневрового локомотива \

Масса маневрового ЧМЭЗ тгм3А\
состава,т Затраты на выполнениеполурейса Затраты на выполнение№

времени, с топлива, кг времени, с Топлива, кг
500 444 1,71 446 1,29

600 445 1,74 449 1,48

700 443 1,85 452 №
800 443 1,87 455 1,87

900 445 1,97 459 @
Согласно расчетам экономия дизельного топлива за счет замены ЧМЭЗ на менее Мощный теп—

ловоз ТГМЗА или аналогичныйпо мощности в пассажирскомдвижении составит в целом по стан-
ции Гомель более 10 т/год.

Тепловозы меньшей мощности можно применять и для расформирования составов поездов и пе-
редач на сортировочной горке. Выполненные расчеты по методике БелГУТа для горки нечетнойсис-
темы станции Гомель показали, что при практическиодинаковых затратах времени на Обслуживание
локомотивами ЧМЭЗ и ТГМЗА расформированиена нечетной сортировочной горке 20 составов мас-
сой до 2500 т менее мощным локомотивомпозволит получить экономию топлива более 7 т/гоц

Тепловозом серии ТГМЗА горочные маневровые операции можно выполнять и с составами
массой 3500 т. Для расформирования такого состава требуется примерно одинаковое количество
дизельноготоплива, как локомотиву ТГМЗА, так и мощному локомотивуЧМЭЗ.

Таким образом, использование в маневровой работе менее мощных локомотивов является важ-
ным резервом экономии топлива. Так, только за счет осуществления маневров локомотивом
ТГМЗА или аналогичным по мощности в рассматриваемых выше видах позволит экономить на
ст. Гомель свыше 17 т/год дизельноготоплива.

В настоящее время в НРЩ ЭиЭТ БелГУТа продолжаютсядальнейшие исследования по выявле-
нию сфер выгодности использования в различных видах маневровой работы маломощных, в том
числе и гибридных, локомотивов.
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Известно, что железнодорожный транспорт является ОДНИМ из основных потребителейдизель—

ного топлива. Ежегодно локомотивными депо на маневровую работу тратится до 15 % от общего

количества топлива, расходуемого на тягу поездов, что составляет около 40 тысяч тонн. Маневро-
вый парк Белорусской железной дороги на 90 % состоит из маневровых тепловозов серии ЧМЭЗ

номинальной мощностью990 кВт (1350 л. с.) с электрической передачей мощности.
В настоящий момент практически все тепловозы серии ЧМЭЗ на Белорусской железной дороге

выработали свой ресурс. Чешский произвоцитель уже прекратил выпуск этих морально устареВШих
тепловозов. На Белорусской железной дороге существует проблема снабжения запасными частями

для ремонта и технического обслуживания тепловозов серии ЧМЭЗ. В условиях необходимости
повсеместной экономии ТЭР и ресурсосбереженияостро стоит вопрос дальнейшего развития парка

маневровых тепловозов Белорусской железной дороги. Каким должен быть маневровый тепловоз

Белорусской железной дороги, отвечающий современным требованиям энерго— и ресурсбережения’
требованиямохраны окружающей среды и безопасностидвижения?

и 35:1”
Решения данного вопроса сотрудниками ниц ЭиЭТ уо БелГУТ проведены теории““;еРиментальные иссле ован “ И Выполнен

маневровой работы для локэмотИЁ:ХЁаЁЁЁовои
работы. Нами

ёстановлено, ЧЗТЁаЕрхолосТОМ ходу
и в неустановившихсярежимах

р рны маневры при не ольших нагру ‚
большой сцеп-

ной вес и большие тяговые
. Для трогания составов с места и разгона требуются

усилия, реализуемыекратковременнопри разгонах.
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