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нКА влияния экологичлскихФАКТОРОВНА свгмвнтщиюрЫНКА ТРАНСПОРТНЫХУСЛУГ В ПРИГОРОДНОМСООБЩЕЪШИНА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМТРАНСПОРТЕ

„ Т. А. ВШСЮК
Белорусскиигосударственныйуниверситет транспорта г. Гомель

Среди экологических факторов, оказывающих влияние на сегментац

услуг‚
МОЖНО выделить абиотические, к которым относятся физически

ские и эдафические. Так, под деиствием физических факторовсформировалисьестественные усло-
вия в пределах республики, оказывающие на организацию пригородных пассажирских перевозок
косвенное

влияние, что проявляется в их
сезоннойнеравномерности(возрастание объема перевозок

в летний перИОД года и его снижение зимои). По температурным режимам и степени увлажнения
Территория Беларуси псдраЗделяется на три климатическиеобласти: Северную (умеренно теплую,
ВЛ„@)/ю), Центральную (теплую, умеренно влажную), Южную (теплую, неустойчиво влажную).
средняя температура воздуха в границах Северной области в летнее время колеблется от 16,5 до
18 °С, а В зимнее _ ОТ МИНУС 6›5 дО минус 8,5 °С. Прололжительность весенне-летнего и безмороз-
ного перИОДОВ НЗХОДИТСЯ в пределах от 133 до 145 дней, а вегетации — от 178 до 188 дней, что зна-
чительно меньше, чем в центральной или южной климатических областях. Помимо этого, данный
климатический район выделяется ранними осенними заморозками. Здесь позже заканчиваютсяве-
сенние заморозки, в связи с этим дольше лежит снежный покров, глубже промерзает почва. Поэто-
му наибольший объем пассажирских перевозок в пригородномсообщении для городов различных
категорий, находящихся в Северной климатической зоне, приходится на май-июнь, & его спад — на

август. По сравнению с Северной областью Центральная более теплая и менее влажная: средние
температуры июля — от 17,6 до 18,7 °С, января — от минус 4,9 °С на западе до минус 8,2 °С на вос-
токе, осадков выпадает 500—600 мм и лишь в некоторых местах — до 700 мм. Область отличается
более высокой межгодовой изменчивостью сумм осадков. Максимальный пассажиропоток прихо-
дится на июль—август, что вызывает необходимость работы пассажирского железнодорожного
транспорта в этот период в режиме «пиковых» нагрузок в выходные и предвыходныедни.

Климатические районы выделяются по особенностям рельефа, почв, грунтов (эдафическиефак-
торы) и способствуют созданию и развитию рекреационных зон в районах пригородов крупных,

средних и больших городов. Особую роль при этом играют рекреационныеландшафты, предназна-
ченные для отдыха, туризма, санаторно-курортного лечения. При этом чем больше город, тем

больший удельный вес горожан выезжаетв летние и выходные дни на отдых за город.
Например, из

Минска и Могилева — 32—35, а из Мозыря — 12—16 %. Аналогичнаязависимость своиственна часто-

те загородных поездок. Эти факторы обусловливают появление устойчивого пассажиропотока на

садово-огородныеучастки в весенне—летнийпериод года и места отдыха горожан.
Таким образом, для климата Беларуси характерна мягкая с частыми оттепелями зима, дождли-

вое Нежаркоелето, неустойчивостьпогоды в весенне-осенний период, что обусловливает
неравноі;

мерность ПРигородных перевозок по железной дороге- Проведенное исследование показаЁос, ЧЕОНЫ
1›5 раза набЛЮДается их возрастание в летний период и снижение — зимои. На территори тр
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точно, и в пригородНЫХ поездах пассажир НС ПОЛУЧЗСТ жизне

ния его экологическихпотребностей.
В таблице 1 приведены факторы и признаки

ролном сообщении с учетом его экологическихосо

Таблица 1 — Факторы и сегменты рынка транспортныхуслуг в пр

бенностей.

нно необходимогоуровня обслужива

ССГМСНТЗЦИИрынка транспортных УСЛУГ В прИГ0_

игородиомсообщении с учетом экологических            особенностей \
Факторы Сегмент рынка Признаки сегментации ЭЁЁЁЁЩЦЁЩС
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Таким образом, на основании представленной в таблице 1 сегментации рынка пригородныхпе-

ревозок на железнодорожном транспорте с учетом экологических особенностей можно выполнить

унификацию и стандартизацию основных признаков, что позволит различным видам транспорта
взаимно использовать результаты обследования рынка транспортных услуг и снизить затраты на

проведение исследований. Помимо вышеприведенных признаков таблица 1 может быть также до-

полнена информацией об экологическом состоянии транспортных средств конкурентов-
перевозчиков и др. Как видно из таблицы 1 учет экологическихособенностей в пригородном сооб-

щении предполагает индивидуальный подход в организации основной услуги — перевозке массо-
вых, социально значимых, платежеспособных пользователей, предоставлениедля них сопутствую-
щих и дополнительных услуг‚ которые придают основной услуге большую привлекательность и

способствуютлучшему обеспечению комфортности поездки и ее восприятию.

УДК 628.113

экологичвски БЕЗОПАСНОЕРАЗМЕЩЕНИЕОСАДКОВ сточныхвод
в ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЕ

Р. НуВОСТРОВА,В. В. КОНОВАЛОВ,Д. В. АМРКОВ
Белорусскии государственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Однои из важнейших проблем жилищно-коммунального хозяйства Республики Беларусь "РО“
должает оставаться задача выбора направлений обработки и утилизации осадков сточных ВОД

(ОСВ), образующихсяна городских очистных сооружениях.
Количество осадков, выделяющихся при очистке сточных вод на современных очистных СО-

оруженЁ—яё‚(усоставляег
2—10 % от объема поступающихвод. Из них в народном хозяйстве исполь—

зуется о от
веего объема. В основном же осадки складируютсяи хранятся на террИТОРии очи-

стных сооружении,
оказывачя значительное негативное техногенное воздействие на окружающую

среду. В г. Гомеле это воздеиствие распространяетсяв том числе и на водные ресурсы реки С0Жо
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