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№№ установке› интегрированнои в системы самого тепловоза. Можно передать некото ые
могательные

функции с дизеля на тепловоз, установив, к примеру, моноблок централизовЕнньЁкспо-
сосов с регулируемом асинхронным электроприводом. Это позволит сделать производительн

на—

насосов
независимои от частоты вращения коленчатого вала, ость

Если сегодня примерно ПОРОВНУ распределяютсяфункции вспомогательныхсистем тепловоза и
дизеля, то при создании ЛДНП необходимо перераспределение,передав до 80 % ф
чения дизеля непосредственноТСПЛОВОЗУ- Все фильтры, воздухоочистители, охлад
телей, насосы, предохранительныеприборы, приборы безопасности, вся арматура должны блочно
ас…‚лагаться на тепловозе. Такое положение обеспечит дизелю без отвлечениявыполнение своей

осНОВН0й функции
— выдачу мощности по требуемым скоростными нагрузочным характеристикам

что позволит резко снизить выбросы через вЫХЛопнуюсистемутепловоза и повысит его экологиче:
скую безопасность.

Опыт мирОВОГО двигателестроения и анализ исследований, выполненных российскими учены—
ми, указывают на то, что существует достаточное разнообразие способов совершенствования
транспортных

силовых установок. Совокупное использование упомянутых выше технических ре-
шений сможет повысить топливную экономичностьв эксплуатации. Важнейшим направлениемсо—

вершенствованиятранспортных ДВС является внедрениеальтернативных систем привода клапанов
газораспределения с возможностью измененияфаз и законадвижения.
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ункций обеспе-
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С пониманием того факта, насколько большим является техногенное влияние на окружающую
ПРИРОДНУЮ среду, приходит осознание необходимостиуменьшения вреда, который нанесен приро-
де производственнойдеятельностью человека. С целью получения достоверной картины экологи-
ческого состояния предприятий железнодорожной инфраструктуры,определения количественных

характеристикнегативного влияния возникает необходимость развития экологическогомониториН-
Га на железных дорогах Украины и изучения возможных путей экологизации основных технологи-
ческих процессов на железной дороге.

Практически все предприятия железнодорожного транспорта являются источниками образова-
НИЯ разнообразных по количеству и составу отходов. В связи с этим возникают трУдН0СТИ, связан—

ные С размещением отходов и их транспортировкой, требующие значительньіх финансовыхзатрат.

Поэтому утилизация отходов предприятий, возвращениеих в технологическии процесс ичповторное
использование является одним из приоритетных направлений не тооько для предприятии железно”-
д0р0жногоТранспорта, но и всей промышленности в целом. На линеиных подраздеоениях

железном

дороги нефте- и маслосодержащие отходы являются наиболее распространенньши, это масла, сма-

зочно-охлаждающиежидкости, замазученные грунты, смазки, технологическиешламы (нефтешла-

мы) и др. Значительныйпроцентсреди них составляютотработанныемасла различныхтипов.

использование масел всегда связано с теми или иными изменениями
физико-химическЁ;

свойств, которые лимитируют срок их полезной эксплуатации. Но опыуты
показали, что в

основ:}…—
ГРУпповой химический состав масел изменяется в незначительном МСРС-

предуктылаЁочзмас-
химиЧеских превращений масел, & также вредные примеси, которые попадаютизвне

ЁБЁей их мас-
Ла непРитдными для последующей работы‚ составляютлишь незначительную

частьючения загряз-
сы и с помошью некоторых методов обработки могут быть удалены. После

исЁпользовать по-
НЯЮЩИХ Веществ возобновляются первоначальные свойства масел, и ИХ МОЖНО

втоРНО В смеси со свежими маслами.
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Основными направлениями переработки отработанных масел является общая переработка в

смеси с нефтью на нефтеперерабатывающих заводах И целевая ИХ переработка с ПОЛУчением Ком—

понентов масел (регенерацию. Методы регенерации можно разделить на физические, фИЗико-

химические, химические. Основные методы регенерации отработанных масел не МОГУТ быть При-

менены отдельно. На практике часто необходимо применять различные коміЁинации способов, что.

бы обеспечить наилучший эффект очистки И получить высококачественныи Продукт. При выборе

комбинации методов регенерации необходимо учитывать характеристики ПРОДУКТОВ старения от—

работанных масел, требования, предъявляемые К регенерируемыммаслам, а также количество соб-

ранных масел. Необходимо четко представлять экологические последствия тех или других спосо-

бов регенерациии выбиратьнаиболеедопустимые В данных условиях методы.

Нами проводились исследования в области восстановления качества отработанных моторных
масел локомотивных депо Приднепровской железной дороги, в частности масел М-14в2 и

М-14Г2ЦС‚ которые допускаются к применению в двигателях тягового подвижного состава тепло-

возов и дизель-поездов. Так, одна из предлагаемых нами схем очистки данных отработанных масел

включает в себя обработку их концентрированнойсерной кислотой, последующую Перколяцию че-

рез слои оксида алюминия и Сокирницкого клиноптилолита и фильтрацию через селективный

фильтр; выход очищенного продукта при этом составляет до 55 %. Также в связи с экологической

необходимостью изъятия серной кислоты из схемы регенерации таких масел в данный момент нами

проводится подбор селективногорастворителя для их очистки, который стал бы эффективной заме.

ной серной кислоты.
Кроме того, изучалась основная проблема для используемых в настоящее время схем регенера-

ции отработанных масел — различные присадки, состав которых чаще всего является неизвестным.

Присадки существенно влияют на свойства отработанных и эксплуатационных масел, поэтому в

некоторых случаях экономически более эффективным является возобновление не отработанных, а

эксплуатационныхмасел, что предоставляет преимущество не только в качестве полученного про-
дукта, но и снижает его себестоимость, срок и сложность регенерационныхпроцессов. Но это целе-

сообразно лишь для предприятий, которые имеют регенерационныйблок для восстановления пер-

воначальных свойств масел (для уменьшениярасходов на хранение и транспортировку).
Полученные в результате проведенных исследований данные позволяют разработать новую

технологию и регенерационную установку, которые могут быть рекомендованыдля использования

в качестве регенерационных узлов непосредственно на предприятиях железнодорожной инфра-

структуры. Применениеотечественныхадсорбентовприводит к значительному удешевлению пред-

лагаемой схемы очистки. Также для доочистки впервые предлагаетсяиспользоватьвзамен центри-

фугированиюселективный фильтр из вспененного металла.
Использование новейших схем регенерации отработанных масел приведет к значительному

уменьшению накопленныхобъемов этих распространенных отходов, получению значительнойма-

териальной выгоды, & также рациональному использования природных ресурсов.
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В настоящее время значение пресной воды как природного сырья постоянно возрастает. ПР”

применении в быту и промышленностивода загрязняется веществами минерального и органическо-
Г0 ПРОИСХОЖДСНИЯ. Такую воду принято называть сточной. Строительство водоотводящихсистем "

очистных сооружений обусловливается необходимостью обеспечения нормальных жилищно-

бытовых условий населения городов и населенных мест и поддержания хорошего состояния ОКРУ'

жающеи среды.
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