
— минимизироватъвремя нахожденияработников в опасной зоне;
— улучшитьусловия труда и охраны безопасности работников;
— шеньшить вредноевоздействие на окружающуюсреду.

УДК 502.3

ПРОГРАММНЫЙКОМПЛЕКС ПО РАЁЧЕТУ ВЫБРОСОВ
ЗАГРЯЗНШОЩИХВЕЩЕСТВВ АТМОСФЕРНЫИВОЗДУХ “НДВ'ВЫБРОСЫ»

м. В. АНДРЕЙ'ЛЖОВ,Д В. КУЦЕПАЛОВ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Научно—исследовательский центр экологической безопасности и энергосбережения на транс.

порте БелГУТа (Ш/Щ ЭиЭТ) выполняет инвентаризацию и разработку проектов нормативов дОПУС-

тимых выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух источниками промышленныхпред.

приятий. Большое количество расчетных методик по определению выбросов загрязняющих ве-

ществ от различных технологических процессов требует соответствующего технического и про-

граммного оснащения. Для автоматизации расчетов и, как следствие, сокращения времени выпол-
нения работ сотрудниками НИЦ ЭиЭТ разработан пакет специализированных программ «НДВ-
Выбросы», в который вх0дят программы по расчету выбросов от автозаправочных станций и скла.

дов ГСМ` акк_\муляторных участков, метатлообрабатывающих станков, котельных на твердом,

жидком и газообразномтотшиве, сварочных постов, постов окраски, основных специализированных
участков железнодорожьшх предприятий. Данные программы учитывают положения существую-
щих расчетных методик и технических нормативных правовых актов по определению выбросови

реализованы на базе табличного процессора «Місгозо]? Ехсеі». Простота в использовании,доступ—

ность в понимании принципов работы как для опытных, так и для начинающих пользователей по-

зволяют экономить от 30 до 50 % времени на разработку актов инвентаризации и проектов норма-
тивов допустимых выбросов. Справочные данные и руководство пользователя, содержащиесяв со-

ответствуощихразделах каждой программы, позволяют производить обучение начинающих разра-
ботчиков основам процесса нормирования выбросов, устанавливать зависимости выброса того или

иного загрязняюшего вещества при изменении характерных исходных данных соответствующего
технологическогопроцесса.

Результаты расчета выбросов загрязняющих веществ и параметры источников выбросов зано-

сятся в специальную программу «Проект НДВ». Данная программа автоматическиформирует все

сводные таблицы, содержащиеся в акте инвентаризации и проекте нормативовдопустимых выбро-
сов, при этом рассчитываетсякатегория объекта воздействия, определяется необходимостьвыпол-

нения расчега рассеивания загрязняющих веществ, определяются вещества с наибольшим выбро-
сом “ формируется наглядная диаграмма, характеризующая распределение выбросов каждого за-

грязняющего вещества в общей доле выбросов предприятия.
Формирование СВОДНЫХ таблиц «вручную», даже для небольших предприятий с количеством

источников выброса до 5, отнимает много времени и требует от разработчика повышенной внима-

тельности, так как предприятие-заказчик по сформированнымтаблицам в конечном счете поЛУчает

разрешение на выброс и, как следствие, формирует сумму экологического налога. Программа
«Проект НДВ» позволят значительно сократить время, необходимое для формирования СВОДНЫ"

таблиц. В программе реализована многоступенчатаясистема проверки результатов формирования
сводных таблиц, в ключевых точках ввода данных присутствуютподсказки, интерфейс программы
интУитивно понятный. Все это позволяет максимально исключить возможность наличия ОШИбОК В

конечном результате. Программа содержит дополнительную справочную информацию для разра-
ботчика и ссылки на нормативныедокументы.

На сегодняшний день ресурсы по совершенствованию программного комплекса «НДВ

Выбросы» не исчерпаны.Ведутся раб
&-оты по автоматизации передачи данных из локальных специ
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1ищи№нных программ расчета ВЫбР°°°В В °ШТВ№№№е ячейки кошшексной программы
;ПРОСКТ

ндВ», постоянно улучшается шперфейщ информативности. специализированных про—
амм расчета выбРосов‚ растет перечень технологических процессов, для которых созданы про-

граммы расчета выоросов.

удк 656.2:502.1

ЭКОЛОГИЗАЦИЯЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГОТРАНСПОРТА
Г. В. АХРААШЪШО, Т. А. РУДЕРШО

Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, г. Гомель

Основным видом транспорта являются железные дороги. Они связывают в единое целое все об-
ласт, обеспечивают потребноеть населения в перевозках и нормальный оборот продуктов про-
мьшшенности и сельского хозяиства.

Стойкое развитие железнодорожноготранспорта следует реализовать с соблюдением экологи—
ческих требований. За последнее 10—летие проблема негативного воздействия транспорта в целом и
железнодорожного транспорта в частности на состояниеокружающей среды приобрела глобальный
масштаб. В связи с этим комиссия Европейского Сообщества (ЕС) определилатранспорт как один
из самых значительных источников загрязнения.

Эта проблема акгуальна и для Беларуси, так как и плотность железнодороншойсети, и грузона—
пряженность не минимальны, & также то, что практически вся железная дорога функционирует на
дизельном топливе (за исключением небольшихэлектрифицированныхучастков). Все эти факторы
значительно влияют на экологию страны. Кроме того, большинствожелезнодорожныхлиний Бела-

руси сооружались 30—40 и более лет назад преимущественно без учета элементов экологических
требований, давно исчерпали свою пропускную способностьи нуждаются в модернизации.

Кроме магистральнойсети, хозяйство железнодорожного транспорта включает в себя вокзалы и

грузовые дворы, большое количество локомотивных и вагонныхдепо. Потому проблемаэкологиза—

ции железноцорожноготранспортаочень важна.
По характеру влияния на состояние среды железнодорожного транспорта проблема имеет Два

аспекта:
— использование транспортом природных ресурсов;
—транспортноезагрязнение среды.
Железноцорожныйтранспорт влияет на экологию как большой потребитель топливных, лесных

и земельных ресурсов, минеральных и строительных материалов. Хотя по сравнению с другими
видами транспорта (особенно автомобильным), он причиняетменьше экологическогоущерба.

Структура негативного влияния железнодорожного транспортана
ОКРУЖШЭЩ’Ю среду включает

НаРУШение стойкости природных ландшафтов транспортной инфраструктуреи путем развития эро-
3”Й И оползней; загрязнения атмосферы отработаннымигазами; постоянным РОСТ уровня ЗаГРЯЗНС'

ния Земли нефтью, свинцом, продутми выдувания и осыпания сыпучих грузов (уголь, руда, це—

МеНТ). Особенно опасны ава ии на железныхдорогах-
ПРиродоохранная деятеіьность на железнодорожном трансп0Рте

связана с
УЛУЧШСНИЁСЁЁОЁ'

Гической ситУации‚ которая напрямую связана С модернизациеи железнодорОЖНОГО
Тле Хче;

Особенно важен здесь переход железнодорожного трансПОРта "3
экологичесвктігисжй ж::Езной

скую тягу. Сейчас эксплуатационнаядлина элещифицированчых учасёков ЁпоЁёбствовать КУЛЬ-
дороги составляет 16 % (897,2 км). Оздоровлению окружаюшеи среды уд; виды прогрессивных
Тура ГРузовых перевозок, т. е. переход на контейнерные перевозки и

л:};гва ии на грузовых поез—
методов доставки ПРОДУКЦИИ. Сушим бедствием для экологии являют

анспірта для обеспечения

;“дХ.
Безаварийность перевозок — главная задача ЖЗЛ63110110170"…ОГОтр

кологиче *
РеаЛИЗЁЪЁЁ653318:ЁЁЁеНШО негативного воздейстВияжелезнщорояііют ТРЁЁЁЗЕТЁ:3135$;

Жающую с е анием эффективной природоохраннои деятел

ви
Р ду, вместе с налажив

ескую ситуацию вБеларуси.дах ТРанспорта‚ может значительноулучшить экологич
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