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Безопасное функционирование железнодорожной Дороги как СЛОЖНОЙ техншсо-технологической
системы требует совершенствованиясуществующих (локомотивных и стационарных)систем обеспече.
ния безопасностидвижения поездов и обеспечениянадежного и качественногообмена информгщией

Перспективные многофункциональные комплексные системы железнодорожной безопасности
основаны на применении спутниковых технологий, цифровых радиоканалов и каналов сотовых
операторов СЗМ— и 36-стандартов.

Основные принципы разрабатываемых систем и устройств безопасности должны основываться
на максимальном исключении негативного влияния «человеческогофактора», являющегося одним
из главных в процессе обеспечения функционированиясложных технических систем.

При этом должны быть выполнены следующие требования:- повышение качества передачи данных, визуальной и голосовой информации, в том числе ис-
ключение загрузки оперативныхработников излишней информацией;

— снижение психофизиологическойнагрузки на поездного диспетчера, дежурныхпо станциям и
машинистов, в том числе исключение излишних функций управления и контроля;

— повышение уровня достоверностиоценки бодрствования и адекватности действий машиниста
при управлении локомотивом с уменьшением степени вовлечения его в это процесс (необходи-
мость контролировать собственный «уровень бодрствования»);

— перераспределениефункций между машинистом и системой автоматического управлением
подвижным составом с обеспечениеминтеллектуальнойподдержки принятия решений;

— повышение эргономических требований к рабочим местам поездного диспетчера, дежурных
по станциям и машинистов.

В докладе показан пример реализации перспективной системы управления и контроля движени—
ем поездов с применением спутниковых технологий ГЛОНАСС/ОРЗ/бАЬЫЬЕО,ЦИФРОВЫХ ра-
диоканалов стандарта СЗМ-К и каналов сотовых операторов СЗМ— и 36-стандартов.

Современные спутниковые технологии на железнодорожном транспорте могут эффективно
применяться для решения следующихзадач:

— контроля местоположения и скорости подвижного состава по электронной карте железной дороги;
— контролярасходатоплива;- навигационногосопровожденияв центрахуправленияперевозками;* ИСПОЛЬЗОВдНИЯ данных в бортовыхсистемах управления и контроля подвижногосостава;
— мониторингагеометрии железнодорожного пути и состояния объектов инфраструктуры;— выбора и разбивки трассы строящегося железнодорожногопут;— разбивки осей зданий и сооружений;
— позиционированияподвижного состава при производстве маневровых работ и №-

0 со-Применение ЦИфровых радиоканалов в системах определения местоположения подвижноГ
става и его дистанционногоконтроля позволит:

— повысить скорость и плотностьдвижения;— увеличить пропускную способность и безопасность движения;— повысить уровень информационноговзаимодействияна железной дороге-
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