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„СИНТЕЗнвчрткой МОДЕЛИУПРАВЛЕНИЯ
ПАРКОВОИ ТОРМОЗНОИпозицивй НА сортировочной горкъ:

Н. К. МОДИН, В. В. ВОЛЫНЕЦ
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

Автоматическоерегулирование скорости скатывающихся отцепов на сортировочной горке свя-

зано с необходимостью учитывать целый ряд внешних факторов, которые влияют на параметры как
объекта управления (движущегося по тормозной позиции отцепа), так и исполнительных органов
(горочных вагонных замедлителей). В реальных условиях большинство внешних факторов носит

случайный характер, поэтому судить о параметрах текущего состояния объекта управления и сис-

темы управления можно лишь с некоторой достоверностью.Алгоритмы функционированиясуще-

ствующих систем автоматического регулирования скорости предполагают выбор управляющего
воздействия на основе неполной информации об объекте управления, что нередко приводит к не-

точностям реализации скорости выхода отцепа из тормозной позиции. В данной работе для повы-

шения точности авторегулятора скорости предлагается использовать модель управления исполни-

тельными органами на основе аппарата теории нечетких множеств. Рассматриваемаямодель преду—

сматривает выполнениеопераций прицельноготорможения в такой последовательности:

1 Предварительное формированиеданных о динамике движенияотцепа (прогнозируемые зави-

симости скорости и интенсивности торможенияотцепа от координатыи времени).

2 Сравнительныйанализ прогнозируемыхи фактических параметровдвижения отцепа.

3 Формированиеуправляющего воздействия на основе базы знаний нечеткой модели управления.

4 Анализ результатов регулирования и внесение изменений в базу знаний нечеткой модели с

Целью повышения точности последующихПРОГНОЗОВ-
5 Минимизацияпогрешностирегулированияили парирование возможных ошибок прогноза.
Внедрение модуля автоматическогорегулирования скорости отцепов на основе нечеткои моле-

”” УПРавления оправдано с точки зрения повышения безопасности функционирования процесса

расформирования поездов на сортировочной горке. Повышениеточности реализации скорости вы-

хода отцепа из парковой тормозной позиции приведет к уменьшению вероятности превышения

СКОрости соударения вагонов и позволит сократитьчисло «окон» на путях СОРТИРОВОЧНОГО парка.
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