
 

ен…).временная привязка элементов верхнего строения пути и балластной призмы
ится к бровкам существующего земляного полотна и путевым знакам. Дальнейшая при—

оизведхнеГо строения пути осуществляется к рельсовой опоре (шпале).

вязкавдз‘дентификации промежуточных и рельсовых скреплений, а также других элементов пути
я" понятие «принадлежит», под которым понимается, что на данной шпале (подрельсовом

ЁЁЁЁЁНЩ
рельсе) находятся еще элементы пути, являющиеся их неотъемлемой частью во время

эксплуатации. „
В учетных формах должсіэн учитываться основном элемент пути (шпала)

{{
в дополнительных ве—

пр,…адлежащие еи комплекты (узлы) промежуточных скреплении с учетом типа и вида

пространств

домостях

шпалы. _,

Отсутствиеили неисправность любого элемента, узла или детали, принадлежащих данном шпа-
рельсу), является ИНЦИДеНТОМИ требует доведения До нормального технического состояния.
Идентификация типа и киомплектности промежуточных и рельсовых скреплений осуществляется

отдельно для левой и правои стороны от оси пути по холу километров.
Рельсы являются основным силовым элементом пути и прямо влияют на безопасность движе-

ния поездов и требуют особенно тщательного учета на протяжении всего жизненного цикла. С этой
целью идентификациярельсов производитсяс помощью штрих-кода.

ле(
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Впутевом хозяйстве Белорусской железной дороги действует около 2000 директивных норма—
тивных документов, значительную часть которых составляет учетно-отчетная документация. От—
чеПЮ-учетныеформы, созданные в тридцатые годы прошлого столетия и действующие по настоя—
шее время, не позволяют автоматизировать процесс их документооборотапутевого хозяйства и ди—
агностики его состояния.

Врезультате совершенствованияформы учетно-отчетных таблиц появится возможность авто-
Чатизированногоучета и передачи данных о состоянии путевого хозяйства в режиме оп—1іпе.

дЛЯ правильногоучета материалов, входящих в состав железнодорожногопути, а также плани-
рования И Управления путевым хозяйством предназначены первичные учетные формы технической
ЦОКУМСНТаЦИи.

Учет элементов железнодорожногопути является одним из наиболее важных моментов обеспе-

Цішоіезопасности
Движения поездов и основным составляющим элементом, отражающим рацио—

же его т[::аспределение
затрат на эксплуатациюи ремонт пути. Учет КЭЖДОГО элемента ПУТРЬ а ТЗК-

Живых фЁническое
состояние на протяжении всего жизненного цикла должны отцображаться

в

ейъкоторая
Рмах‚ а его техническое состояние сравниватгся с нормативно-справочноиинформаци—

КУМенты еЁВляется
эталоном. К нормативно-справочнои информации относятся нормативные до-

бОВания Ёхламентирующие нормы износа и техническогосостояния элементов пути, а также тре-
изготовлению и эксплуатации.

ТеХНЁеЁЁЁЗАенты
пути, находящиеся в эксплуатации и вновь укладываемые‚ согласно

іёравилам
„Ормщивноюэксплуатгъции Белоруской железнои дороги должны соответствовать тре ованиям

ИХТеХНИЧеСЩ?гравочнои
информации при наличии сертификатов. Учет элементов пути и фиксация

Гаем… формахо
Состояния, а также факты изъятия или замены

о'тображаются
в следующих предла-

°РмативнЁЁта
элементов пути, их диагностикии ремонта.

етификать ПЁавочная
информация. Код формы ПУН.

3 чег Всех эле!-
Од формы ПУС.

`УЧетная фо
ментов пути. Код формы ПУ:

рма ТИП А — поэлементныйучет;
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— учетная форма типа В — групповойучет однородных
элемЁнтов

пути,

4 Результаты диагностики элементов пути. Код формы ПУ .

.

периодическиевизуальные осмотры элементов пути с элементарными измерениями,

— результаты диагностики с применениемтехнических средств.

5 Документированные факты изъятия, ремонта и замены элементов пути. Код формы ПУР.
ы ПО.

ЁЁЩЁЁЁЗЁЗЁЁЁМ технической информации является нормативно-справочнаяинформаци,!Я

(ПУН). Она представляет собой эталон технического состояния
элеменёов

пути и
Зодержит Ёнф°р`

манию о всех деталях этих элементов, находящихся в эксплуатации на елорусскои железнои доро.

ге. Здесь указываютсятехническиехарактеристики элементов пути, их предельные допуски износа

и эксплуатационные нормативы, & также штатное местонахождение каждого элемента пути в соот-

ветствии с техническим проектом. На каждую партию поставляемых элеіиентов пути должен быть

сертификат, подтверждающийтехническое состояние и качество изделии, соответствию ИНформа-

ции, находящейся в формах ПУН.
Ссылки на сертификаты обязательно отображаются в формах по учету всех элементов пути

(ПУ), которые служат для фиксации информации о каждом элементечпути, его идентификации, ука-

зания местонахождения и определения принадлежащих ему деталеи или узлов. Марка, тип и вид

элемента пути сверяется с формой ПУН и дается соответствующаяссылка на запись в форму НСИ
На основе формы ПУН ведется диагностикатехнического состояния элементов пути, результа-

ты которой заносятся 3 формы результатовдиагностики элементов пути (ПУД). При ведении доку-

ментации название и местонахождениедиагностируемогоэлемента пути должно в точности повто-

рять записи формы ПУ, & результаты диагностики сверяться с соответствующими нормативами

формы ПУН. При обнаружении отклонений выдается запрос на ремонт элемента пути. При обна-

ружении дефектов заводского происхождения в элементах пути данные передаются снабжающим

полразделениямдля предъявлениярекламации.
Информация о всех видах ремонтов элементов пути находится в учетных формах изъятия, ре-

монта и замены элементов пути (ПУР). Она должна, как правило, отображать проведение соответ-

ствующих видов ремонтных работ по типовым технологическим процессам или разработанной

проектной документации‚ данные из которых в оцифрованном виде должны находиться в формах
ПУН. Факт изъятия, ремонта и укладки элементов пути документируется, и документация переда-
ется эксплуатирующей организации, которая тщательно проверяет ее и заполняет соответствующие
учетные формы ПУ . Далее производится корректировка форм НУ и подписываются акты о сдаче и

приемке элементов пути после ремонта.
Кроме этого, формы ПУН, ПУС, ПУ, ПУД и ПУР делятся по принадлежности:
— к главным путям (перегон);
—- станционным и специальнымпутям, в том числе и к главному пути;
— подъезднымпутям;
— стрелочным переводам.
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читьЗа счет выполнения в «кризисном» 2009 голу ремонтных работ ОАО «РЖД» удалось увелигларпротяженность главных путей с термоупрочненными рельсами до 90 % от развернутои длиным”…-ных путей, протяженность главных путей на железобетонныхшпалах — до 64 %, уменьшить
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