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Рисунок 1 — Угловая диаграммажелезнодорожного пути

рассмотренный метод может дать очень высокую точность и достоверность результатов при

расчете проектных сдвижек пути для приведения положения пути к действующим нормам. Разви—

тие данного метода может дать полную информацию о снимаемом железнодорожномпути.
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Детальные и точные схемы размещения железнодорожныхобъектов на территориистанции по-
зволяют производить анализ состояния безопасности пути, выявление «узких» мест, разрабатывать
меры по их устранению.Определятьположенияжелезнодорожных объектовнеобх0димо предельно
качественно, так как их результаты являются исходным материалом для восстановления сущест-
вующего геометрического начертанияпутевого развития.

СУЩествующие на сегодняшний момент технологии съемки и обработка полученных данных на
железной дороге лишь частично ориентированы на использованиесовременных информационных
технологий. Съемка выполняется с применением электронных тахеометрОВ, однако методика ис-
пользуется старая. Таким образом, полевые работы производятся с традиционным вычерчиванием
абрисов съемки и ведением журналов, данные которых на этапе камеральной обработки вручную
пеРеносятся в компьютер. Поэтому предлагается перейти на новую технологию комплексного ис-
пользованиявозможностей цифровой съемки и автоматизации проектирования. Данные о результа-
тах съемки передаются мгновенно непосредственно в компьютер. Цифровые результаты съемки
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., стадии техагделов стший и отделений дорог, исходный материал для раба…ническои докум
Базы данных энектроннойсхемы оказываются достаточно важными для$$$ ремож работ объектов путевого хозяйства, автоматизации учета верхнего @@

ния пути как основных производственный фОНДОВ дороги, за которые требуется произведитьнало.

говые отчисленияв бюджет. „
Формирование связной системы масштабных планов станции позволяет

“Получать электр нньле

схемы железнодорожных узлов с сохранениембаз данных отдельныхстанции как структур единого

информационного храншппцажелезнодорохшого узла.

УДК 625.17.62-192

ПРИМЕНЕНИЕГЕОСИНТЕТИЧЕСКИХМАТЕРИАЛОВ
ДЛЯ ПОВЬШШНИЯ НАДЕЖНОСТИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПУТИ

А. В. КОЛОМИЕЦ А. Г. ГОРДЮК, К. В. МАХАЕВ
Белорусскийгосударственный университет транспорта, 2. Гомель

Во многих странах мира уже на протяжении более 20 лет укладывают георешетку в балластную
призму или на основную площадку земляного полотна. Рассмотрим применение георешепш на

примерах различныхжелезных дорог мира:
1 В 1999 г. в опытном порядке на 102 км линии Санкт-Петербург— Выборг — Государственная

граница при усиленном капитальном ремонте второго главного пути применена технолопая
6ЕО№В®. Экспериментальныйучасток ушел протяженность200 м. Результат таков:

а) применение георешетки в конструкции пути снижает уровень максимально вероятных на-

пряжений грунтов ЗОНЫ основной площадки за счет более равномерного перераспределения вибро-
динамическойнагрузки в поперечноми продольномнаправлениях;

б) армирование георешеткой значительно уменьшает деформированность подрельсового осно-
вания, что в итоге исключает интенсивныепросадки пути;

в) усиление верхней части земляного полотна георешеткой значительно увеличивает несущую
способность его грунтов, благодаря стабилизации зон предельного равновесия;

г) георешетка значительно повышает модуль деформации армированного массива, что заметно
снижает интенсивность накопления остаточных деформаций в балластном слое и верхней части
земляного полотна;

д) особенно рационально применять георешегки на таких участках пути, основания которых
сложены из недостаточно прочных грунтов, а также имеющих различную жесткость верхнего
строения пути или в местах. лимитированныхгабаритами по высоте.

2 Применение геотекстиль+6ЕО№В®на участке Тг2еЬіпіа — 2еЬГ2усіошіе двухколейной маги-
страли Е-65 для армирования слабого земляного полотна с низкой несущей способностью на “Ре“
ЛОЧНЫХ переводам построенных в местах вспомогательных переводов из предварительно наПРя'
женного бетона в Польше:

а) постоянное повышение несущей способности земляного полотна, в частности в местах СТРе'
лочных переводов;

б) относительно быстрая стабилизация процесса накопления первоначальных постоянных де-

фОРМЭЦИЙ В конструкции пути, что позволяет обеспечить условия полной рабочей упругости зем-
ляного полотна рельсовым путем;

в) постоянное улучшение дренирования в земляном полотне благодаря полному раЗделениЮ
слоев конструкции пути от насыщенного водой грунта (приток исключается).

3 Применение ОЕО№В® в качестве сплошной подушки фундамент для железноДОРО’Кного
пути на слабых и сжимаемых грунтах. В 1984 г. была произведена выемка грунта на 100-ме’1`РОвом
участке ”УТ" ВГЙЫ" Кай У станции Тилбери (Эссекс). Сплошнаяподушка6ЕО№В®была уложена
на геотекстильный слой, лежащий поверх 10-мегровогослоя мягкой органическойглины:

&) установлено, что система6ЕО№В® обеспечиваетуспешное армирование железнодорожно-
го пути, уложенного поверх слабых и сжимаемыхгрунтов с высокой влажностью;
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