
альнейшее развитие средств диагностики пути и повышение эффективностиих работы связано
нием следующих основных задач:

‹;

еШЁнедрение нового поколения комплексных систем и технических, средств диагностики пути и

1кгоскопии рельсов с расширенными функциональными возможностями, обеспечивающими

дёЁментироваНИе результатов контроля, комплексную оценку состояния километра пути и его

Ёбустройств.
2МодернизаЦИЯ ЭКСГШУаТЗ’ЧЭУЭМЫх средств диагностики до уровня современных разработок с

автоматизированнойсистемои обработки результатов контроля пути.
ЗРазработка технологии диагностики ПУТИ: ПОЗВОЛЯЮЩИХ Производить оценку и мониторинг

состояния пути с целью обеспечения пропускнои способностиобъектов инфраструктуры.
4Сокращениедоли ручного труда в диагностике пути.
5 Внедрение единой системы мониторинга и диагностикиобъектовинфраструкгуры.
бвНедрение мобильныхавтоматизированныхдиагностических комплексов с организацией еди—

ной системы обработки данных технического состояния объектов инфраструктуры для планирова—
ния работ по их фактическому состоянию.

7Переход на контроль пути преимущественно мобильными средствами.
8Внедрение новой периодичности контроля рельсов.
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БЕЗОПАСНОСТЬДВИЖЕНИЯПОЕЗДОВНА ПРЕДПРИЯТИЯХ ПУТЕВОГО ХОЗЯИСТВА

В. Н. ЖУРАВСКИЙ, Г. Ф. ШУНЬКИН
Белорусская железнаядорога

В 2009 году в путевом хозяйстве Белорусской железной дороги было допущено 10 случаев бра-
ка, против 11 в 2008 году. Все особые случаи брака как в 2008, так и в 2009 году — проезды пере-
крывшихся на запрещающее показание сигналов (по 3 случая). Причина — неудовлетворительное
содержание рельсовых цепей на станциях.

В 2009 году количество отказов устройств СЦБ по хозяйству пути увеличилось со 134 случаев
до 182. Проверки и технические ревизии, проведенные в 2009 году, свидетельствуют о том, что в
целом по дороге не достигнуто улучшения качества совместных проверок рельсовых цепей дорож-
ных мастеров и электромеханиковдистанций сигнализации и связи.

В ПСРИОД с 2007 гола на дороге не допущено таких случаев брака, как неисправность пути, по-
требовавшая выдачи поездным диспетчером по заявке начальникавагона-путеизмерителя приказа о
закрытии движения на участке или ограничения скорости движения поездов до 15 км/ч. В то же
Время в 2009 году количество ограничений скорости движения, выданных по заявкам вагонов-
ПУГеизмерителей‚по сравнению с 2008 годом, увеличилось с 345 до 351 случая.

В 2009 году в целом по дороге текущее содержание главных путей по сравнению с 2008 ГОДОМ
{Лучшено Средняя балльная оценка уменьшилась по данным вагонов-путеизмерителей с 54 до 52
баллов. Количество неудовлетворительно оцененных километров главных путей сократилось по
дороге С 357,3 в 2008 году до 251,3 в 2009.
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2009 году средствами рельсовой дефектоскопии выявлено 3601 шт. остродефектныхрельсов и
99 ШТ- дефектных и изъято из пути 10461 шт. дефектных и остродефектных рельсов. Количество

ЁефеКТНЫХ
рельсов, находящихся в эксплуатации, по состоянию на 01.01.2009 составило 15473 шт.

02212311351)?
было 15932), из них 4635 на Минском отделении, 3833 — Барановичском, 701 — Бре-

› — Гомельском, 2139 — Могилевском и 2207 — Витебском.

служб;Улучшения
положения с безопасностью движения в путевом хозяйсгве от руковоцителей

п
ПУТИ, 0Тделенийдороги, дистанций пути и путевых машинных счтанциитребуется:

ВоВан…(Ёокідюлжить работу по улучшению трудовой и производственнои дисциплины, совершенст-
еГОДОВ проведения технической учебы и инструктажа, особенно с дорожными мастера-

рОИЗВОдИ'ГеЛЯМИработ, бригадирами пути и дежурными по переездам;
При Тёкуеъіёідчить

соблюдениетехнологии и правил ограждения мест работ сигналами, прежде всего
рабОТЫПоп

сОдержании пути, а также исключить формализм в организации профилактическои
Редупреждениюнарушений;

МИ, п
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службы сигнализации и связи УЛУЧШИТЬ качество проведен"Я‹: сводителями3) °°Вм°°тн° рук й на перегонах и станциях и своевременным устранением
ежемесячных проверок рельсовых цепе

ных ото ений'выявлен ТУПЛ ,

нами—путеизмерителямив светлое время суток, Постоянноебеспечитъ п сверки путей ваго „ _,
.4) о р бы, отделении и дистанции пути,

в ение их уководителямислужсоПРо ожд Р
жании пути добиться снижения количества неудовлетворительногосодержа_„ те ем содеР "5) пр куш путей, увеличения количества километров с оценкои «отлично»;1хния главныхи приемо-отправокшь “

6) выполнениекапитальныхпутевых работ направить на снижение протяженности путеи на дед”.

вянных шпалам, на увеличение протяженностибесстыкового пути и пути с упругим скреплением,нд

повышениескорости движения поездов и сокращение колияества действующих ПредУПРСЖДений;

7) продолжить укладку длинномерныхплетеи и плетеи из старогодных рельсов, внедрить свар-

ку стыков рельсов на стрелочных переводах термитным способом;
8) обеспечить обновление путевой техники в дистанцияхпути и путевых машинных станциях;
9) продолжить работу по укреплению дорожной дисциплины и правопорялка на переездах, осо-

бенно на предприятиях, по вине водителей которых были допущены ДТП на железнодорожныхпе-

реездах, координировать эту работу с местнымиисполнительнымиорганами и ГАИ.

УДК 625.143

0 ПОВЫШЕЪШИ КАЧЕСТВА ПРОМЕЖУТОЧНЬЕХРЕЛЬСОВЫХ СКРЕПЛЕНИЙ

В. И. ЗЕН‘ШНКО, В. Н. БОНДАРЕВ, М. П. КОРШАНКОВ
Совместноепредприятие «Минск-Рига-Гомель»

А. В. ДАНИЛЕНКО
Белорусскаяжелезная дорога

Совместное предприятие «Минск-Рига-Гомель»(МиРиГо), организованное 1 сентября 1994 года

на базе Гомельского завода ЗЛиН, специализируется на изготовлении раздельных промежуточных
скреплений для железнодорожного пути и обеспечиваеткачественной продукцией Белорусскую,Лат-

вийскую и Литовскуюжелезные дороги. По настоящее время СП выпустило более 46,7 тыс. т товар-
ной продукции, в т. ч. клеммных и закладных болтов — 25,6 тыс. т, гаек — 14,5 тыс. т и двухвитковых
шайб — 6,6 тыс. т. Основнымипотребителями являются пугейцы Белорусскойжелезной дороги, кото-

рой получены 68 % всей выпускаемой продукции или всего 31,9 тыс. т, в т. ч. клеммных и закладных
болтов — 19,7 тыс. т, гаек — 7,2 тыс. т и двухвитковыхшайб — 5 тыс. т.

После развала Союза и выхода Белорусской железной дороги из состава МПС за рубежом было

закуплено самое современное оборудование, обучены и подготовлены кадры по обслуживаниювы-

сокопроизводительногооборудования и начато изготовление клеммных и закладных болтов, дВУХ'

ВИТКОВЫХ шайб И гаек для стыкового и промежуточного скреплений. В основном ориентировались
на прокат и профиль. выпускаемыйЖлобинским БМЗ. За текущий период создано мощное ПРОИЗ'

водство по изготовлению, закалке и контролю качества выпускаемой продукции. Работники СП

постоянно совершенствуют изготовление промежуточного скрепления повышенной надежности И

долговечности. В последнее время освоили выпуск специального клеммного болта дЛЯ промежу—
точного скрепления типа «Фосло».

…

Стоимость белорусских деталей промежуточного скрепления намного ниже стоимости дт…“
российского и украинскогопроизводства,что позволяет экономить путейцам миллиарды рублей.

Работники предприятия имеют тесную связь с путейцами дороги и своевременно реагируюТ
”3

возникающие В процессе эксплуатации вопросы, замечания и пожелания прОИЗВОДС’Гвенников'
Кроме того, для БелГУТа и Института повышения квалификации руководящих и инженерНО'
технических работниковтранспортного комплекса Беларуси ежегодно проводятся экскурсии›бесе-

ды и лекции по технологииизготовления скреплений для железнодорожного пути.
Активным силам, стремящимся вызвать перемещение пути, оказывают противолействиереж

тивные, которые можно разделить на сопротивления:
— предельным перемещениямрельсов, оказываемыестыками;
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