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при этом необходимо гарантированное исполнение повышенных тре овании езопасности Прово.

димыхработ и охраны труда. Деление полигона съемки на секторе ПОКЁЫТИЯ отдельными
группами

в поле требует особо тщательного планирования совместных деиствии в условиях
высочкои Внеш—

ней опасности. Поэтому только технические средства контроля за качеством выполняемои съемкии

безопасностью ее исполнения могут обеспечить максимальное сокращение времени нахождения

людей на путях станции. В этих условиях повышается рожь рекогносцировочныхмер, которые оп-

ределяют все исходные позиции групп, схемы их
дапьнчеишего перемещения в ходе съемки, кон-

троль по точкам совмещения секторов покрытия каждои из трех групп в поле. Специальное про-

граммноеобеспечение и электронныйпланшет позволяют
охваЁиЁь

все пикетные точки без исклю.

чений и оптимальныммаршрутом покрытия с учетом требовании оезопасности.
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Подготовка проектов реконструкции железнодорожныхстанций требует проведения натурных
измерений положения контрольных точек объектов и топографической ситуации. Качественная
съемка в кратчайшие сроки может быть обеспечена только при условии соблюдения цеЛОГО Р’Ша

требований безопасности и охраны труда причастных, работающих с прибором и в поле. Следует
отметить глубокую связь ме>КДу качеством результатов съемки и обеспечением безопасностипрО-
ведения полевых работ. Формирование регламента инженерно-геодезических изысканий позволит
исключить возникновение опасных с”ТУЗЦИЙ при выполнении съемки в парках станций И В ГОРЛО'
винах с интенсивным движением организованных поездов и маневровых передвижений. Условия
проведения беЗОПЗСНОЙ съемки должны сопоставляться с опасностью выполнениятаких работ. Чем

выше опасность, тем жестче соответствующие требования. А это значит, что при Одном и том Же

объеме полевых работ (полигон покрытия съемкой, количество пикетных точек) на промежуточногіи сортировочной станциях продолжительность съемки должна быть больше на сортирОВОЧНОИстанции. Такое же соотношениевремени должно быть и для этапа рекогносцировки-Качественная съемка должна стать условием разработки такого варианта переустройствапарка
и в-……

[ОРЛОВИНЫ СТЗНЦИИ, К0торыи обеспечивал бы максимальную безопасность движения и мане
ровои работы в будущем,

Полевые работы на станциях с высокой
выступают как своеобразныймненно, увеличивающийверо
препятствия не должен восп
функционирования основных
должны восприниматьработу

интенсивностью поездных и маневров“Х передвижент
фактор ПРепятствия‚ повышающий степень обЩеГО риска”…

Н13:0?ятность сбоя в работе и травмировании причастных. Такои
фаостьриниматься как десТРУктивный‚ снижающий общую безопа…

сЛУжб на железнодогюжной станции. Работники ДС ПЧ’
изыскательскихпартий на территории станций как элемент
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обеспечивающий выполнение определенных задач, тесно связанных с основным на-

начением
железнодогЮЖНОГО трачнспорта. РОЭТОМУ

безопасность выполнения работ на железнодо-

жных станциях как комплексныи критерии оценки качества работы станции складывается из цело-

го РЯДа
частных условии:

в том числе и достаточно значимых, безопасного выполнения инженерно-

геодезических
изыскании. Эти условия можно рассматривать как сугубо человеческий фактор, кото-

рый должен концентрироватьвнимание и обязательное соблюдение всех требований непосредствен-

ными исполнителями полевых работ, а также и службами, обеспечивающими безопасность (или по—

вышающими
опасность) проведения работ.

Применение
технологии точногочспутникового позиционирования с использованием сети по-

стоянно действующих СМЁЗ-станции
позволит координировать точки тахеометрических ходов в

ходе проведения изыскании. Сочетание традиционных методов (тахеометры) и спутниковых техно-

логий поможет достигнуть достаточного уровня точности на линейно-протяженных (участки) и

пространственно-разрозненных
(станции) объектах и уменьшить время полевых работ (нахождение

в потенциально опасных зонах), а также исключить необходимость дополнительныхполевых работ
для «сшивания» разрозненных съемок.

ТехноЛОГИЩ
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Белорусский государственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

Степень опасности разных участков дорог неодинакова. Дорожно-транспортныепроисшествия
сосредоточиваютсяна отдельных сравнительно коротких участках. Поэтому можно ограничиваться
постепенным устранением опасных мест по мере их выявления, обеспечивая однородность транс-
портно-эксплуатационныхкачеств автомобильныхдорог. По мере дальнейшего роста интенсивно-
сти движения эти качества постепенно снижаются. Такой метод постепенного выборочного улуч-
шения отдельных участков дороги дает возможность, затрачивая минимально необходимыесуммы
на улучшениедороги, сосредоточитьостальную часть инвестиций на новом строительстве.

Увеличивается скорость движения по маршруту, но на опасных местах, где допускаемая скорость
ограничивается геометрическими элементами дороги или видимостью,она не меняется. В результате
коэффициентбезопасности уменьшается и степень опасности участка после улучшения дороги воз-
растаер Например, максимальная возможная скорость въезда в кривую обеспечивает движение СО

СКОРОСТЬЮ \). После укладки на дороге по старому покрытию, использованному как основание ровно—
го асфальтобетонногопокрытия‚ скорость движения по дороге увеличилась. Но, допускаемая ско—
рость в кривой при этом не меняется, коэффициент безопасности при этом снижается.

В связи с развитием народного хозяйства интенсивность движения по дорогам систематически
Возрастает, растет и скорость движения автомобилей. Поэтому участки дорог, пока еще не привле—

$232:
К

себе внимЁхние‚ через несколько лет могут стать опасными. Например, на участке дороги
Узкии малыи мост. Устранить опасное место можно, заменив мост на многоочковуютрубу.
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повышение

интенсиЁЁЗЁігеі/ііі32312? 2225551133 31121032118113122322:
уется новый комп

ривои малого радиуса, расп р -

лекс работ по устранению опасных мест.
РОЧИми «узкими» местами, ограничивающими скорости движения на дорогах, являются пере-

ЁЁЁЁЮМОбИЛЬНЫХ
дорог с железными. Именно на этих пересечениях прОИСХОдЯТ ПРОИСШССТ-

РТельным исходом.

НеНИЁЁЗЕЗЦЁЁВРеЁОНСтруКЪШЯ
отцельных участков дорог должна осуществлятьсяна основе срав-

ЩЧШенному г.№
ритерием необходимости улучшения должна являться скорость движения по

НУЮ °К0рость:; тку. Экономическиинецелесообразно при улучшении ориентироватьсяна расчет-
Она Не Обеспечивдорог

с современноиинтенсивностью движения. На старых дорогах, как Правило,

СТЯМ'УЛУЧШеНИе
ается из:,за несоответствия геометрических элементов новым расчетным скоро:

и Мало Изменя
м

усітовии движения является достижение на всем протяжении дороги постояннои
ЮЩеися скоростидвижения.
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