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ния г(‚орешеток за рубежом (Польша, США, ВеликобриташдЯ и др)показал ОПЫТ ИСПОЛЬЗОВЗ

Ёжоительстве И эксплуатации ЗСМЛЯНОГОПОЛОТНЗна слабых ОСНОВЗНИЯХ ЗНЗЧИТСЛЬНО умеНЬШИ-П И

ЛЁСЬ ЁЁЗДКИ ЗСМЛЯНОГО ПОЛОТНЗ И как следствие СОКРЗТИЛИСЬ работы ПО СГО ВЫРдВНИВаНию_ КРОМЕ

ко ости движения.
того; ЁЁЩЁТЁЗЁЁЛЁЁУСЕ в свете последних постановленийправительства особое внимание При-

дается развитию Припятского Полесья, на территории которого
сетбь

железных дорог Практически

отсутствует.Для успешного развития этого регионча
очевидно потре уется

стрёоительство
новой же-

лезной дороги. Учитывая особенности ;Ъанного
раиона, в частности наличие олотистои местности

с разными типами болот, для стабильном работы земляного полотна потребуется разработка специ.

альных мероприятий по укреплению не только земляного полотна, но и основании. Одним из ре-

шений данной проблемы может являться применение синтетических нетканых материалов, а имен-

но геотекстиля в виде георешеток с целью армирования грунта подбалластного слоя для повыше.

ния несущей способности земляного полотна и отвода воды. Применение данного материалабудет

способствовать не только сокращению сроков строительства, но и стоимости, так как позволит зна.

чительно сократить объемы земляных работ.
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Для того чтобы обеспечить своевременное и качественное выполнение своей основной функ-
ции, Белорусская железная дорога обязана поддерживать состояние производственной базы, с по-

мощью которой и осуществляется процесс перевозки на должном уровне. Бесперебойная работа
железной дороги невозможна без систематического,своевременного и точного учета технического
состояния железн0дорожного пути и регулярного проведения ремонтных работ верхнего строения
пути, что позволит повысить безопасность перевозок в частности и эффективность транспортного
производствав целом.

Верхнее строение пути, как составляющая основных фондов железной дороги, занимает боль-
шой удельный вес в общей их структуре. Поэтому затраты на осуществление текущего содержа“…Я
и ремонта верхнего строения пути часто достигают значительных размеров. Это, в свою очередь,

требует от бухгалтерскогоучета своевременного и полного их учета на счетах и правильного опре-
деления источников покрытия этих затрат.

Ответственность за состояние железнодорожного пути в системе Белорусской железной ЦОРОП‘|
возложена на путевое хозяйство. Основой ведения путевого хозяйства является обеспечение со-

стояния пути и обустройств, гарантирующеебесперебойное и безопасное движение поездов С уста-
новленными скоростями. Достигаетсяэто текущим содержанием пути, своевременнымвыявлением
и предупреждением неисправностей и расстройств пути, устранением причин, вызывающих“Эти
неисщчъавностщ

& также усилением (модернизацией) и ремонтом железнодорожногопути. ХозяисТ'
веннои единицей в системе путевого хозяйства, на которую возложено текущее содержание И Ре“

монт пучти, является дистанция ПУТИ- ДИСТдНЦИИ пути подчинены в оперативном и производстве“
но-хозяиственном отношении отделу пути отделения дороги и службе пути дороги.

Дистанции пути осуществляют хозяйственную деятельность по обслуживанию, текущему “"
держанию И ремонту Ж<°д1езн<>д0рожного пути на всем протяжении обслуживаемого участка, & так-

же всех искусственных сооружений, указательных знаков и других путевых устройств. дистанция
пути обслуживает определенныйУЧЗСТОК Ж6Л63Н0дорожной линии, протяженность котороГО опре'
деляется приведеннойдлиной пути. Кроме этого критерия при определении объема технического
обслуживания пути и инженерных сооружений и границ дистанции пути применяется критерии,

характеРизУЮщий объем выполненной на пути перевозочной Работы — условный объем перевозоч-
ной работы по параметрам путевого хозяйства.
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К основным задачам дистанций пути относятся:

1) обеспечение безопасности движеНия поездов и непрерывностиих следования в соответствии

становленным графиком; „с

2)выполнение УТВСРЖДСННОГОплана работ "0 ремонту пути и сооружении с соблюдением тех-
ких условий и норм;

ничёсисправноесодержаниепути, сооружений и всех путевыхустройств;

4Зрем0НТ
и содержание машин и оборудования, средств снего-‚ пескозащиты и водоборьбы, ин—

умента и прочего имущества.
Рост грузооборота и пассажирооборота на железнодорожном транспорте, повышение скорости

движенИЯ‚ нагрузок массы поездов существенно увеличивают эксплуатационную нагрузку на путе-
вые усгройства.

Усложняющиеся эксплуатационные условия требуют повышения эксплуатацион—
ной стойкости и надежности пути, создания новых высокопроизводительных путевых машин, ме-

ханизМОВ и инструмента, эффективного их использования путем совершенствования организации
ведения путевого хозяйства. В свою очередь совершенствованиеорганизации ведения путевого хо-
зяйстваневозможно без совершенствованияуправления расходами через организацию оперативно—
гои бухгалтерскогоучета затрат по текущему содержанию, ремонту и работам капитального харак-
тера путей железнодорожногосообщения.

Организация управления затратами в Дистанциях пути позволит решить следующие задачи:
]) определить затраты по видам, местам возникновения, носителям и источникам их покрытия;
2) разработать систему эффективного нормирования затрат;
3) создать информационнуюбазу для планированияи контроля затрат по текущему ссдержанию

и ремонтужелезнодорожного пути;
4) совершенствоватьсистему учета затрат, через оптимизацию учетной политики;
5) определить резервы снижения затрат на микроуровне в частности (дистанции пути) и макро-

уровне в целом (отделения, Управление дороги);
6) разработатьэффективнуюсистему финансирования работ по текущему соцсржанию и ремон-

ту путей железнодорожного сообщения на перспективу.
Реализация всех поставленных целей позволит повысить технический уровень и качество же-

лезнодорожногопути, а следовательно в целом и безопасностьдвижения.
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Проведение полевых работ по съемке железнодорожных объектов связывается с соблюдением

3323222222?
условий нахождения людей в

зоуне
повышенной опасности. Сокращение временгг

°30пасного
нженерно-геодезическихизыскании является одним из наиболее эффективных путеи

выполнения съемки на станциях.

15`251‘і2тр23ные
тахеометры, обеспечивающие полноценные [Зифровые измевениж способны на

Плана поіигэрить
сбор необходимых данных с одновременхіои

их обработкои и фортированием
кторый сост?

съемки.
[Бля этого служит соотиветствующии ПРОГРЗММНО'дппаРаТНЫИ КОМПЛСКЧ

еды…… или бит
из устроиств непосредственнои съемки (тахеометра, вешки с отражателем), ка—

тивного КОмпыёспроводного
канала передачи данных (КЗ-2З2, ИК-ПОРТ8‚ ВШСЮОЁЬ„и

дР—)› порта—

сэлекгронного
Тера с программным обеспечением анализа и обработки поступаЮЩеИ ИНформации

фетивную раб
тахеометра. Режим «1 + 2» (один тахеометр и две группы в поле) обеспечивает эф—

На40_60 %.
ОТУ всего программно-аппаратногокомплекса и сокращениевремени полевых работ
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