
найдены абсолютные значения всех категорий дополнительного времени, включаемые в

НОРМЫ Времени. НОРМЫ времени определены суммированиемоперативноговремени и полученных
ний дополнительных времен.

значе
внедрения норм времени при необходимости в локомотивных депо проведят организационно-

№Ёідескиемероприятия на "РОИЗВОДСТВЗННЫХучастках И рабочих местах в соответствиис пргшятыми

в нормах времени условиями. Если отдельные элементы работы‚ включенные в нормы времени не вы-

полняЮЮЯ по причинам, связанным с местными условиями эксгшуатации и ремонта колесных пар, то

эти элементызатрат времени исключаются и соответственноуменьшаетсянорма времени.

При организационно-технических условиях, отличающихся от принятых в нормах времени,

можно предусматривать дополнительное время на технологические перерывы. При этом данное

время должно быть в обязательном порядке обосновано и рассчитано на основании фотографий

рабочего дня (не менее пяти) с учетом перекрываемости другими категориями времени (напри-
мер, временем на отдых, личные надобности и т. д.) и утверждено начальником локомотивного
депо. На отдельные работы‚ не вошедшие в сборник норм времени, допускается разрабатывать
местные нормы.

Разработанные «Типовые нормы времени на полное освидетельствование и ремонт со сменой
элементов колесных пар локомотивов и моторвагонного подвижного состава на Белорусской же-
лезной дороге» утверждены приказом заместителя начальника Белорусской ж. д № 746НЗ от
24.06.2009 г. и могут быть использованыдля нормирования труда рабочих, расчета их численности,
совершенствованияорганизации и технологии ремонта колесных пар локомотивовв локомотивных
депо Белорусской железнойдороги.

перерывов,
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ПРОГНОЗИРОВАНИЕИ АНАЛИЗ РАСХОДАДИЗЕЛЬНОГОТОПЛИВА
В ГРУЗОВОМ ДВИЖЕНИИ

С. Я. ФРЕНКЕЛЬ, П. А. САХ/іРОВ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

в. П. ЧУРАЙ
Белорусская железная дорога, 2. Минск

В соответствии с действующей на Белорусской железной дороге инструкцией для планирования
РЗСХОДа топлива псдразделениями локомотивного хозяйства, утвержденной еще МПС СССР, при-
меняют базовый метод, основанный на использовании отчетных данных о фактическом расходе
топлива, корректируемых в соответствии с изменением эксплуатационныхфакторов. Количествен-
Ная связь меЖДу изменением удельного расхода топлива (расхода на измеритель работы) и измене-
нием эксплуатационных факторов, называемых также нормообразующими факторамш определяет-
ся выражением

П

е=е0+2/‹‚Ахі‚ (1)
1

Где _ „ _, .,е и ео удельным расход, соответственно планируемыи и фактическии, в базовом периоде; іс, —

коэ ' .

Шезфициент
влияния 1-го фактора; Ах, — изменение 1-го фактора в планируемом пеРиоде по отно-

ию к его значению в базовом периоде-При расчетах нормы расхода топлива в соответствии с выражением (1) на точность прогноза
Очень

НО… ЁИЛЬНО
влияет объективностьвыбора коэффициентоввлияния, а следовательно, и обоснован—

ЦИен
остроения функции раскола топлива е(х1‚ х2‚ +. .. х,), необходимой для определения коэффи—

ТОВ Влияния. Известны следующие методы построения указанной функции:
Четов‚ т:;ііашіский использующий характегзистикл локомотчивов

И формулы правил тяговых рас-

Топливно-эне
этого мегода, реализованным в Деиствующеи мет0дике‚ опирается на построение

ргетическогопаспорталокомотива.

153



2 Динамический. Для построенияфункции топливозатрат применяют имитационноеМодели

вание движения поезда. При этом интегрируют уравнение движения поезда, т. е. выпоЛНЯЮТ“Зо.

вые расчеты с учетом инерции движения поезда. Зависимость е(х1‚ х2‚ +... х,) реалИЗУется в в
о.

комплексапрограмм для компьютера,а необходимые частные производные определяютЧисленнЁ

дифференцированием-
ода является более высокая достоверностьрезультатов

Достоинством мет

3 Статистический. Основан на представлении функции топливозатрат в виде М0дели Множ

\,

е.

ственнои регрессии
е=а+ а,.х‚..° 2 (2)

находят методом наименьших квадратов по данным, зафиксированны

ой отчетности. Частные производные определяют аналитичдсКи пмв

оверности отображения реальных связей удельного РаСход'а ТЕ:-
Коэффициенты

а,-

документах статистическ

имущества этого метода в дост

пива на тягу поездов.
Каждый из рассмотренных

областью целесообразного применения.
Для построения регрессионнойм0дели расхода топлива нами использованы данные из отчетнъ1х до

кументов педразделенийБелорусской железной дороги. Модель может бьпъ построена на данных,

ференцируемыхпо времешчымпериодам (1-й квартал, 2-' квартал и т. д.), ЛИбО без деления на времеъіиіЁ'

отрезки. Для повышениякачества модели целесообразно строить ее на данныхза несколько лет
‘с

Аналогичноможно строить модель изменения удельного расходатоплива. При этом &; качестве

независимыхпеременных принимаютизменение значений нормообразующихфакторов по отноше-

нию к значениям, принимаемым за базовые, например, за аналогичный период предыдущего года

На отчетных данных подразделений локомотивного хозяйства Белорусской железной дороги

СТРОИТСЯ регрессионная МОДСЛЬ вида

МСТОДОВ обладает как ДОСТОИНСТВЗМИ, так И НСДОСТЗТКЗМИ & ТЗКЖе,

”
Ае : ‚(0 +

%
[(!‚Ахі , (3)

где Ае — от
топлива в баЁЁЁЁЁЁеиЁДеЛЬНОГО

расхода топлива в нормируемом периоде от удельного расхода

ния)- Ах отютонезиедзеніремечи’
161—

КОЭбффициенты
пропорциональности(коэффициентывлия-

’ ’
_ чении НОРМОО РЭЗ щих ак

„
то ов

'

значении в базовом пеРиоде ВРемени.
ую ф р В нормируемом периоде ОТ …

В качестве но мооб щихаз пля
невзвешенная мазса соЁшЁаЁ ЮХЪЁЁЮОРОВ

ГРУЗОВОГОДвижения приняты: перевозочная работа, сред-

взвешенная осевая нагрузк дол
еекая скорость движения!, участковая скорость движения, сРелНе.

Оценка поГРеШностиаэп

я порожнею ПРОбега ВдГОНОВ, доля работы в транзитном движении.

ских значений расхода ТОПЁЪЁЁОЗИрОВания
вЫПОШШЭТСЯ путем сравнения прогнозных и фактиче-

(ПО м0дели) и фактических значдля
РодраЗделении

ЛОКОМОТИВНОГО хозяйства. Сравнение расчетных

делений и дороги в целом С авении расхода
топлива выполнено для всех локомотивныхдепо, от-

Г0 топлива в грузовом дёиигеНЁИТельныи
анализ Показал, ЧТО Прогнозирование расхода дизеЛЫЮ'

предлагаемым метоцом обеспечииваіёлязподРазделений
локомотивного хозяйства в соответствии

начительно мень
„ .

ст „ пог я в на

оящее время на Белорусскоижелезной дороге методика]ую
решность‚ чем деиствуюша
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влиянив ОСТАНОВОКгрузового ПОЕЗДА НА РАСХОД ТОПЛИВА
ГРУЗОВЫМИ ТЕПЛОВОЗАМИ

Беачорусскийіі (?РЕНКЕЛЬЪД.
Г. ТЕЛЬПУХОВСКИЙ

су арственныиуниверситет транспорта, г. Гомель

ПРИ но ми овании
ку добавлязь крнорме рЁЁЁЁадіёзлпйгва

на Поездку в настоящее время принято на каждую останов:

да_ Очевишю, что значение дополнитЁ
на поездку фиксированное значение дополнительногоРёсхоо

движения до остановки и места 0
Льного расхода Зависит от характеристик

поезда, УСЛОВИИСГ_

становки. Для оценки численных значений дополнительного
рис
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