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Колёсная пара подвижного сотва в эксплуаташшобеспечивает безопасносгьдвижения и является

наиболее нагруженной и ответственной частью локомотива. Наденіность
ее работы обеспечивается „у.

тем выполнения полного освидтльствовшшяи ремонта со сменои элементов колесных пар локомоги.

вов, которые на Белорусской железной дороге произведятв локомотивныхдепо Молодечно,Баранови-

чи и Лида… В специализированномлокомотивном депо Мопедечновыполняют ремонт и формирование

колесныхпар всех серий тепловозов с электрической передачей, & также консервацшо отремонтирован-

ных колесных пар. В локомагивном депо Барановичи организованремонт колесных пар электровозов „

электропоездов.В локомотивномдепо Лида ремонтируютколесные пары моторовагонногоподвижного

состава(МВПС) и тепловозов с гидравлической передачей.
Для обеспеченияпроцесса ремонта и его качества важное значение имеет применениеобоснован-

ных норм времени. Сагрудниками кафедры «Тепловозы и тепловые двигатели» БелГУТа и Белорус-

ской железной дороги разработаны Нормы времени на ремонт со сменой элементов колесных пар ло-

комотивов. Работа выполнена в соответствии с типовыми технологическими процессами с учетом

технологии и опытаремонта колесныхпар в локомотивныхдепо Молодечно, Барановичи и Лида.

Нормы времени (в нормо—минутах, нормо-часаХ) на ремонт со сменой элементов колесных пар

локомотивоврассчитаныпо формуле

Т=Топ[1+Щш ,
100

где Т… — норма оперативного времени, нормо-мин; Т„3, Т06, Т0… — нормативы, учитывающие время

соответственно на подготовительно-заключительные действия, обслуживание рабочего места, от-

дых и личные надобности, %.
Указанные нормативы определены в процентах к оперативному времени на основании фото-

графий рабочегодня, выполненных в локомотивныхдепо Молодечно,Лила и Барановичи.
Разработка норм времени выполнена аналитически-исследовательским методом, при КОТОРОМ

нормы устанавливались на основе анализа данных, полученных в результате непосредсТвенного
наблюдения (хронометража)за выполнением нормируемой операции на рабочем месте. Хрономет-
раж включает следующие работы:

— подготовка к наблюдению;
— непосредственноепроведение наблюдения и измерение затрат времени по элементам;
— обработка хрономегражныхнаблюдений и анализ полученныхданных.
Подготовка к наблюдению выполняласьс целью изучедия нормируемых работ, ознакомленияс

организациейтруда и квалификациейработ.
ПРИ проведении наблюдений отметка времени проводилась по фиксажным точкам Началаи

окончания элементов операций нормируемых работ. На каждую операцию выполнялись не МеНее

десяти замеров в течение рабочегодня. Точность фиксации времени составляла одну секуНдУ—

знаіЁЁеоЁрЁЗЁЕЪекрезулётатов
хрономегражных наблюдений определено среднее арифметичед;

б
р аждои операции, которое использовано в качестве исходныхданных "рир

_отке норм оперативного времени каждой работы. Анализ времени по элементам позволил искЛЮ
_ „ кчить из хронометражного ряда замеры, являющихся следствием ошибок наблюдателеи "Ли №?! О

в деиствиях исполнителей(несоблюдениезаданных режимов работы).

тов;(;1113331312?
оперативногов“ремени на операции, используя обоснованныенорматив

ЧЮЧИТСЪЛЬНЬЮдеИСТВИЯ‚ Время обслуживания рабочего места и регламеНТ

ы на подГ0‘

ированны"
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найдены абсолютные значения всех категорий дополнительного времени, включаемые в

НОРМЫ Времени. НОРМЫ времени определены суммированиемоперативноговремени и полученных
ний дополнительных времен.

значе
внедрения норм времени при необходимости в локомотивных депо проведят организационно-

№Ёідескиемероприятия на "РОИЗВОДСТВЗННЫХучастках И рабочих местах в соответствиис пргшятыми

в нормах времени условиями. Если отдельные элементы работы‚ включенные в нормы времени не вы-

полняЮЮЯ по причинам, связанным с местными условиями эксгшуатации и ремонта колесных пар, то

эти элементызатрат времени исключаются и соответственноуменьшаетсянорма времени.

При организационно-технических условиях, отличающихся от принятых в нормах времени,

можно предусматривать дополнительное время на технологические перерывы. При этом данное

время должно быть в обязательном порядке обосновано и рассчитано на основании фотографий

рабочего дня (не менее пяти) с учетом перекрываемости другими категориями времени (напри-
мер, временем на отдых, личные надобности и т. д.) и утверждено начальником локомотивного
депо. На отдельные работы‚ не вошедшие в сборник норм времени, допускается разрабатывать
местные нормы.

Разработанные «Типовые нормы времени на полное освидетельствование и ремонт со сменой
элементов колесных пар локомотивов и моторвагонного подвижного состава на Белорусской же-
лезной дороге» утверждены приказом заместителя начальника Белорусской ж. д № 746НЗ от
24.06.2009 г. и могут быть использованыдля нормирования труда рабочих, расчета их численности,
совершенствованияорганизации и технологии ремонта колесных пар локомотивовв локомотивных
депо Белорусской железнойдороги.

перерывов,
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В соответствии с действующей на Белорусской железной дороге инструкцией для планирования
РЗСХОДа топлива псдразделениями локомотивного хозяйства, утвержденной еще МПС СССР, при-
меняют базовый метод, основанный на использовании отчетных данных о фактическом расходе
топлива, корректируемых в соответствии с изменением эксплуатационныхфакторов. Количествен-
Ная связь меЖДу изменением удельного расхода топлива (расхода на измеритель работы) и измене-
нием эксплуатационных факторов, называемых также нормообразующими факторамш определяет-
ся выражением

П

е=е0+2/‹‚Ахі‚ (1)
1

Где _ „ _, .,е и ео удельным расход, соответственно планируемыи и фактическии, в базовом периоде; іс, —

коэ ' .

Шезфициент
влияния 1-го фактора; Ах, — изменение 1-го фактора в планируемом пеРиоде по отно-

ию к его значению в базовом периоде-При расчетах нормы расхода топлива в соответствии с выражением (1) на точность прогноза
Очень

НО… ЁИЛЬНО
влияет объективностьвыбора коэффициентоввлияния, а следовательно, и обоснован—

ЦИен
остроения функции раскола топлива е(х1‚ х2‚ +. .. х,), необходимой для определения коэффи—

ТОВ Влияния. Известны следующие методы построения указанной функции:
Четов‚ т:;ііашіский использующий характегзистикл локомотчивов

И формулы правил тяговых рас-

Топливно-эне
этого мегода, реализованным в Деиствующеи мет0дике‚ опирается на построение

ргетическогопаспорталокомотива.
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