
ия тележек и боковых ам П „в технического состоян р . „вы…ны для трех случаеРасчеты выполне” б са- ама номинальный и нагрузка от корпусов букс ”Ё челюсти рам передает„
износ деталеи Ук_ Р) Второй _ износ деталей букса-рама предельныи, зазоры между сопрягае.
симметрично (Тр!

”с;;йьны от которых происходит перекос колеснызс пар и несимметричнаяПе!
мыми дтшями мак

елюсть р’ам (Т… : тах, Тр2
= 0). И, наконец, ТреТИИ '— ТО же, что и второй слу.

редача нагрузки на
чечениях боковыхрам находятся литейные дефекты.

1х с
аса сопротивленияусталости боковых рам после 32 лет их эксплуатациидля

чай, Н° В расчетнь
енты зап „Коэффици жимов нагружения наидены по зависимости

указанныхвыше трех ре
(; ‚

03

ости боковой рамы в состоянии после выработки назначенного срока

с бы при вероятностинеразрушения 0,95; от —— эквивалентные напряжения в наружномуглу бук-

сового проемаот продольных сил, определяемые по зависимости (1); [п] — Допускаемыи коэффици.

ент запаса сопротивления усталости, [п] = 1,4.

Предел выносливости натурной детали при вероятностинеразрушения 0,95 определен по «Нор-

мам для расчета и проектированиявагонов, железныхдорог МПС колеи 1520 мм (несамоходных)»_

Результаты расчета коэффициентовзапаса сопротивления усталости боковых рам для наружных

углов буксовых проемов после их длительной эксплуатации ДЛЯ трех режимов нагружения и со-

стояния сведены в таблицу 1.

Таблица 1 — Сведныеданные характеристик боковой рамы тележки модели 18—100 после дли-

тельной эксплуатации

где бдм _ предел ВЫНОСЛИВ    
 

Г Величины
… Предел выносливости Эквивалентные Коэффициентзапахи

Вариант Состояние боковойрамы т боковой рамы после сопротивления

2:4
бР‘р’ Т, = 32 года о,… МПа напряжения6” МПа

усталостии

1 Тележтіа
с номинальнымиразмерами 64125344 35,6 29,6 "2

деталеи

2 Тележка
с предельнымизносом рама- 108294173 35,6 33,7 1,056

ожса __
3 Вариант 2 плюс наличие дефектов 263368242 35,6 42.0 0,847

‘в сечении 4,2       
Из таблицы 1 следует, что во всех трех случаях коэффициенты запаса сопротивления УсталоСТН

ниже допускаемых значений [п = 1,4]. При этом определяющимфактором снижения несУЩей№
собности боковых рам является режим прохождения вагоном сортировочных горок И уровени”
намических напряжений в них от продольных нагрузок. Хотя и техническое состояние тележекН

качество литья рам также влияют на несущую способностьрам, ибо снижают коэффициент запаса

сопротивленияусталости соответственно на 12 и 20 %.
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НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМТРАНСПОРТЕ»

Л. А. СЕРГЕЕВА
Рижский техническийуниверситет, Латвия

азвуко'\УеЬ-ориентированныйинтерактивный автоматизированныйучебный комплекс «УЛЬТР
Ниче.

воицконтроль металлоконструкций на железнодорожном транспорте» предназначен для то?
“00_скои

подготовки к аттестации и сертификации специалистов, которые должны работать с Раз
ег-разнои дефектоскопическои техникой в процессе диагностирования рельсов, ответственныхд

_„ .,
3 ЛЬлеи и узлов подвижного состава, сварных стыков и др., а также заниматься расшифровкои реУ

татов ультразвукового контроля.
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В основу комплекса положена концепция предоставления соискателю возможности без отрыва
(‚изводствгъ в удобное время, в удобном для него месте, в подходящем темпе и в дружествен-

от
Ррб тановке приобрести Необходимыедля получения сертификата теоретическиезнания без 38-

нои
01 ;ополнительныхматериальных средств и прочих ресурсов в сравнении с традиционнойфор-

моЁЪОВЬ1ШСНИЯ квалификации. Приводится архитектура,
функциональная схема комплекса, а так-

же алгоритм работы пользователя.В качестве транспормтноиплатформ?! используются корлоратив-
ные и глобальные 1Р:сети.

Комплекс включает краткии теоретическии курс, выполненныи в виде

слайдов, электронныи тренажер и систему принятия решения.
Комплекс позволяет реализоёать следующие функции: вестчи автоматизированное обучение и

тренинг; выполнять независимым контроль полученных знании и принимать решение; создавать

отчеты по результатам проведенных тестов; создавать и редактировать контрольные тесты; допол-

нение и редактированиеэлектронногопособия, & при необходимости —- и контрольныхтестов.

Комплекс включает три самостоятельных модуля: «Теоретические основы ультразвукового кон-
тром», являющийся электронным вариантом курса лекций по базовым вопросам ультразвукового

контроля; «Электронный тренажер», содержащий тесты для автоматизированной самопроверки;
«Сертификация», с тестами типовых экзаменационных вопросов, способный оценить профессио-
нальные знания по теории ультразвуковогоконтроля и принимать решение.

Доступ к фушсционштьньпивозможностямэлектронного комплекса предоставляется в соопзеюгвиис на—

значенньтш дышишстраюромправами,определяемымистатусом пользователя. ПреЩ/смолрена возможность

изменять содержание любого учебного раздела, & также создавать и добавлягьв базу знашп‘іх новые сведения,

редаюировшъбазуучебного материала (добавлятъ/удалятъ/изменятътесты, формироватькритерии).

Комплекс работает под управлением любой операционной системы, имеющей оконный интер-
фейс, без установки дополнительногопрограммногообеспечения. В системе имеется раздел помощи,
в котором каждый пользователь может получить необходимую информациюи инструкции о порядке
и методах управления программой. Предусмотрена защита, которая исключает возможность коррек-
тировкирезультатов контроля и несанкционированногоизменения алгоритма ее работы.

Обучение осуществляется индивидуально и не требует обязательного присутствия преподавате—
ля. Обучающий комплекс может быть использован как при первоначальном обучении операторов,
так и при периодическом повышении квалификации. Модульныйхарактер обучающего комплекса,

унифицированная структура баз данных и унифицированный пользовательский интерфейс позво-
ляют использовать его ядро в качестве универсальной СА5Е-системы для создания образователь-
ных \УЕВ-портапов в самых разнообразных областях знаний. Адаптация состоит в обновлении по-
лей таблиц баз данных, банка знаний и критериев оценки знаний соискателя.

УДК 539.538

0 ДОСТОВЕРНЫХ СОБЫТИЯХОТКАЗАМЕХАНИЧЕСКИХСИСТЕМ

Л. А. СОСНОВСКИЙ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

В работе [1] представлена многокритериальная двумерная функция вероятностей отказа СЛОЖ'
ныХ механических (трибофатичееких) систем в следующемобщем виде:

т,; тзу ’"Т _
_

$ тЕ'ШТР(6‚Ти_): 1—ехр _Суі & № _СХД _].— Ар' (1)
УО Т0 6 зд тд _ ти'

[1]_ЁЁЁДЁПЁа°"ределе№
всех параметров, содержащихся в (1),

межно
найти в литературе,Рыфимер,

Вреждешй Ббтим
ВНШ/іание на особую функцию Ар ттиегическои взаимосвязи и взаимодеиствия по-

р……“
’ условленных нагрузками разной прир0ды (о — нормальные напряжения при изгибе, т… —

Вия, Возглжінапрткения
"РИ ТреНИИ). Было установлено,что в зависшиосги от условийих взаимодейст—

НеНИя; А > 1 кследУЮЩее
значениепараметра: А„ < 1 при преимущесгвенномразвитии процессовупроч-

укаЗаНньгх "
’ огда пРеИМУЩествешшм становятся процессы разупрочнения; А„ = 1 — при «равновесии»

роцеесов_ ПО э““Штиментальным данным работы [1] на рисунке 1 построенысоответствую—
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