
Комплексное решение задачи рационального снабжения запасными частями предполагает из-

бавление от излишних запасов, поддержание запасов на достаточном уровне с целью обеспечения

надежного снабжения ремонтного процесса, возможность планирования потребности в материалах

и запасных частях на перспектшіу с учетом изменения структуры парка по конструктивнымразно-

видностям вагонов. Решение этои задачи разделяетсяна несколько этапов.

1 Формирование исходныхинформационныхмассивов:
_ структуры парка вагонов,

находящихся? эксплуатации;
_общей номенклатурой запасных частеи вагонов, используемых при техническом обслужива-

нии и ремонте с учетом конструктивныхразноізидностеи вагонов; “- запасных частей, подлежащихобязательноирегламентированноизамене в установлешшесроки;
- запасных частей, имеющихся на складе предприятия,

2Учет расхода материалов и запасных частей в течение планового периода времени (как прави—
ло, в течение одного года), формирование информационногомассива с израсходованными запас—

ными частями с учетом конструктивныхразновидностеивагонов.

30пределение удельного расхода материалов и запасных частей на техническое обслуживание
и текущийремонт с учетом конструктивных разновидностей вагонов.

4 Корректировкаструктуры парка вагонов с учетом выбытия из эксплуатации вагонов устарев-
ших типов и поставки новых вагонов.

5 Расчет потребности в материалах и запасных частях на следующийплановый период.
60пределение потребности в материалах и запасных частях, которые должны быть поставлены

дополнительно к имеющимся на складе предприятия, для выполнения технического обслуживания
и ремонта вагонов.

70пределениеизлишков неиспользуемыхматериалов и запасных частей, имеющихся на складе
предприятия.

8 Составлениезаявки на снабжениематериалами и запаснымичастями на следующий плановый
период.

Предлагаемые мероприятия позволят повысить уровень надежности вагонов за счет их своевре-
менного и качественного технического обслуживания и ремонта.
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МОТОрное масло является уникальным носителем информации о техническом состоянии двигателя
Внутреннего сгорания (ДВС). Научные исследования, проведенные во многих странах, подтвердили
высокую надежность диагностики ряда узлов ДВС по анализу моторного масла. Высокую эффектив-
нощ показалодиагностированиепо состоянию моторного масла дизелей грузовых автомобилей и до-
РОЖНО—строитедьщш МаШИН‚ Где при разборке и ремонте предполагаемые неисправности подтвержда-
Лись в 95 % слУЧаев‚ что позволяет сократитьэксплуатациошше расходы в среднем на 25 % [1].
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годы растет количество непланоъіыхремонтов тепловоо’ов из-за неисправностей ди-
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' ”Я неиспРаВНОСТеи цилиндропоршневоигруппы и топливнои аппаратуры составляет до

0 от общего количества [2].
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с"Особов повышения надежности тепловозов является вііедрение новых и усовершен-

На Одну досё’щеСТВуЮщих
методов диагностики тепловозных дизелеи. Достаточно указать только

вания и план…№ ПРИ этом Цель — возможностьперехода от проведения технического обслужи-
сли дЛя вспЁВЫХ

РеМОНтов по пробегу (или по наработке) к ремонту по техническому состоянию.
ды ТестовОй

могательных систем тепловозного дизеля разработаны и широко применяются мето-

аЛЫЮ Обор дёшгностики,
основанные, в частности, на измеренияхвыходных параметров нэ специ-

°”редеЛяютуЁ,
Ванных стендах‚ То применительно к ДВС в целом пути решениячподобнои задачи
Прежде всего требованием безразборной диагностики энергосиловоиустановки.
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епловозы и тепловые двигатели» БелГУТа начаты работы по определению №
ти ования дизеля тепловоза посредством контроля состояния моторного Масла,
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ритм диагностикитепловозного двигателя по изменению
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ного масла, а также определить иерархическую структуру
систеёиы

д р ия дизелем с це

лью использования в технологическом процессе техническогоо служивания и
Ремонта.

Разработкаадаптивного алгоритмадиагностирования дизельных двигателеи тепловозов по экс.

плуатационным характеристикам моторного масла позволит также корректировать Содержание и

сроки технического обслуживания и ремонта.
…

Актуальность работы заключается в обеспечении надежности тепловозных дизелеи
пуяем ис-

пользования современных методов мониторинга и диагностики, & результаты исследовании могут

быть использованы в локомотивных депо для проведения диагностики состояния ЦИЛИНдропоршне.
вой группы тепловозногодвигателя и топливной аппаратуры по характеристикам моторного масла.
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Управление активной частью производственных фондов — подвижным составом, а также фор-

мирование инвестиционной программы Белорусской железной дороги, планирование уровня разви-
тия постоянных устройств, решение других важных стратегическихзадач невозможно без НЗУЧНОГО
обоснования прогноза развития отраслевых хозяйств железнодорожноготранспорта. Очевидно, ЧТО

эта задача чрезвычайно сложна и для ее решения необходима оценка состояния и перспектив разви:
тия рынка железнодорожных перевозок грузов, а также тщательный технико-эксплуатационныи
анализ работы Белорусской железнойдороги.

Комплексный анализ важнейших показателей работы транспорта свидетельствует о том‚ ЧТО

решаются эти задачи в настоящее время неэффективно.И одной из причин является несовершеНСТ'
во системы прогнозирования и планирования этих показателей на различных уровнях управления-

Поэтому целью научных исследований стала разработка долгосрочной стратегии управлениЯ

вагонныкли парками и обеспечивающей инфраструктурой для устойчивой и эффективной работы
железнои дороги. „

В
пеЕвую очередь проведена оценка технического состояния инвентарного парка Белорусскои

железнои дОРОГИ " перспектив развития рынка железнодорожных перевозок грузов В регионе тяго—

тения Белорусской железной дороги. Установлено, что в условиях старения и уменьшения ИНВСН’

тарного вагонного парка Белорусской железной дороги увеличилась доля используемых Под "0'

грузку вагонов инвентарного парка других железнодорожных администраций. Отчасти это можт?признать нормальным технологическим процессом работы общим парком вагонов на сети железно.Дорожныхадминистраций, Объединенныхединым экономическим технологическимИ информаци.онным пространством.С дРУГОЙ СТОРОНЫ, Белорусская железная дорога ежегодно увешдшмзаеТ петревозки грузов предприятий нашей страны. В настоящее время ОАО «РЖД» фактически выводи" " &,свои подвижнои состав из парка вагонов общего пользования, передав их в собственностьопер
›‹торским компаниям. Механизм использования вагонов приватного парка и вагонов Операторски
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