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Рисунок 1 — Схема приложения результирующейсилы на котел от жидкого груза:
1 — временныезависимости вертикальногоперемещения автосцепноюустройства без учега подвижностижидкого груза,

2 — то же с учетом подвижностижидкого груза

 ̀
(` С '5\

Зафиксировано существенное различие между значениями перемещений в случае учета под-

вижности жидкости (рисунок 1, б, кривая 2) и при отсутствии ее движения относительно котла (ри-

сунок 1, б, кривая 1).
Установлено,что вертикальное перемещениеавтосцепного устройства, расположенного с удар-

ной стороны,достигает 170 мм, что может привести к саморасцепу вагонов.
Подобныерезультаты могут быть получены для любого налива котла.
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К ВОПРОСУ О ПОВЫШЕНИИ ЭКСПЛУАТАЦИОННОЙНАДЕЖНОСТИ
ПАССАЖИРСКИХ ВАГОНОВ

В. Ф. РАЗОН
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 3. Гомель

Как известно, надежность вагонов в эксплуатации является комплексным свойством, включаю'
Щим их безотказность, долговечность,ремонтопригодностьи сохраняемость. Для поддержания"°-
казателей надежности вагонов на должном уровне необХОДимо качественно и в надлежашие сроки
проводить их техническоеобслуживание, текущий и плановый ремонт. В свою очередь качествен'
ный ремонт невозможен без эффективного снабжения материалами и запасными частями- Их не-

достаточный запас на складе предприятия приводит к задержке выполнения ремонтных работ
и

смувеличению простоя вагонов в нерабочем состоянии. Чрезмерный запас СОПРОВОЖдается изъят"
из оборота предприятия и «омертвлением» значительных денежных сумм‚ ИЗРЗСХОДОВЗННЫХзакупки материалов и запасных частей.

„ ха-Парк пассажирских вагонов, находящихся в эксплуатации на Белорусской железнои дороге,
ИЯрактеризуетсябольшим разнообразием конструктивных разновидностей внутреннего

обОРУд‘ЗВЗЁРСи систем, обеспечивающих комфортные условия перевозки пассажиров, что в значительном:”усложняетснабжение РеМОНТНЫХ Предприятийнеобходимыми запасными частями и материала
'
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Комплексное решение задачи рационального снабжения запасными частями предполагает из-

бавление от излишних запасов, поддержание запасов на достаточном уровне с целью обеспечения

надежного снабжения ремонтного процесса, возможность планирования потребности в материалах

и запасных частях на перспектшіу с учетом изменения структуры парка по конструктивнымразно-

видностям вагонов. Решение этои задачи разделяетсяна несколько этапов.

1 Формирование исходныхинформационныхмассивов:
_ структуры парка вагонов,

находящихся? эксплуатации;
_общей номенклатурой запасных частеи вагонов, используемых при техническом обслужива-

нии и ремонте с учетом конструктивныхразноізидностеи вагонов; “- запасных частей, подлежащихобязательноирегламентированноизамене в установлешшесроки;
- запасных частей, имеющихся на складе предприятия,

2Учет расхода материалов и запасных частей в течение планового периода времени (как прави—
ло, в течение одного года), формирование информационногомассива с израсходованными запас—

ными частями с учетом конструктивныхразновидностеивагонов.

30пределение удельного расхода материалов и запасных частей на техническое обслуживание
и текущийремонт с учетом конструктивных разновидностей вагонов.

4 Корректировкаструктуры парка вагонов с учетом выбытия из эксплуатации вагонов устарев-
ших типов и поставки новых вагонов.

5 Расчет потребности в материалах и запасных частях на следующийплановый период.
60пределение потребности в материалах и запасных частях, которые должны быть поставлены

дополнительно к имеющимся на складе предприятия, для выполнения технического обслуживания
и ремонта вагонов.

70пределениеизлишков неиспользуемыхматериалов и запасных частей, имеющихся на складе
предприятия.

8 Составлениезаявки на снабжениематериалами и запаснымичастями на следующий плановый
период.

Предлагаемые мероприятия позволят повысить уровень надежности вагонов за счет их своевре-
менного и качественного технического обслуживания и ремонта.
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по ЭКСПЛУАТАЦИОННЫМ ХАРАКТЕРИСТИКАМмоторного МАСЛА
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МОТОрное масло является уникальным носителем информации о техническом состоянии двигателя
Внутреннего сгорания (ДВС). Научные исследования, проведенные во многих странах, подтвердили
высокую надежность диагностики ряда узлов ДВС по анализу моторного масла. Высокую эффектив-
нощ показалодиагностированиепо состоянию моторного масла дизелей грузовых автомобилей и до-
РОЖНО—строитедьщш МаШИН‚ Где при разборке и ремонте предполагаемые неисправности подтвержда-
Лись в 95 % слУЧаев‚ что позволяет сократитьэксплуатациошше расходы в среднем на 25 % [1].

зелеЁй ПЗЁледние
годы растет количество непланоъіыхремонтов тепловоо’ов из-за неисправностей ди-

350/
' ”Я неиспРаВНОСТеи цилиндропоршневоигруппы и топливнои аппаратуры составляет до

0 от общего количества [2].

“30323221213
с"Особов повышения надежности тепловозов является вііедрение новых и усовершен-

На Одну досё’щеСТВуЮщих
методов диагностики тепловозных дизелеи. Достаточно указать только

вания и план…№ ПРИ этом Цель — возможностьперехода от проведения технического обслужи-
сли дЛя вспЁВЫХ

РеМОНтов по пробегу (или по наработке) к ремонту по техническому состоянию.
ды ТестовОй

могательных систем тепловозного дизеля разработаны и широко применяются мето-

аЛЫЮ Обор дёшгностики,
основанные, в частности, на измеренияхвыходных параметров нэ специ-

°”редеЛяютуЁ,
Ванных стендах‚ То применительно к ДВС в целом пути решениячподобнои задачи
Прежде всего требованием безразборной диагностики энергосиловоиустановки.
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