
и помощи трансбордерных тележек. ПРИ этом перемещение вагонов должно осуществ-
пример,

п“;да/[ме свободного такт. Каждый вагон будет нах0диться на позиции ровно столько време-
лятъся

Вьчю понадОбИ'ГЬСя дЛЯ его ремонта. ПРИ сВОБОДНОМ такте перемещения вагонов между моду-
Ни’ скол

гибком потоке совершенно исключается возможностьотказа потока из-за сбоя технологи-
лями Защ как это имеет место при регламентированномтакте на «жёстких»поточных линиях.

ЧСШЁОД отказом технологического модуля будем понимать отказ любого оборудования, находяще-

гося в этом медуле. В случае же отказа
051110…

МОДУЛЯ, вагон поступает на другой модуль, нахоця-

щийся на этой же позиции. ЧИСЛО МОДУЛЗИ определяется при м0делировании потока.

Таким образом, асинхронные гибкие потоки ремонта вагонов являются наиболее надёжной

формой организации поточно—механизированногопроизведстива
и обязательно должны использо-

ваться при новом строительствевагоноремонтных предприятии
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Удельный выброс]—го вредного вещества в атмосферу (р„ г/кг израсходованного топлива, зави-
сит от токсической характеристики дизеля и режима его эксплуатации. В соответствии с ТКП
17.08-12-2008 при экспериментальном уточнении выброса загрязняющих веществ определяют гис-
тограмму распределения длительности работы двигателя и коэффициенты эмиссии вредных ве-
ществ ср„ по позициям контроллерамашиниста. Тогда валовой выброЦ—го веществаП„ т/гол‚

‚П

Е(Фи'дгаі)
17 =Щ———в.10°3‚ (1)

}

Ёьд
1:1

Где т— количество инструментальноконтролируемых режимов эксплуатации ТПС; ср„-
— удельный

выбросі-го загрязняющего вещества на і—м диапазоне нагрузки, г/кг; Ь,- — расход топлива на і-м диа—
пазоне нагрузки, г/с; 9,- — доля времени эксплуатацииТПС на і-м диапазоне нагрузки, %; В — расх0д
топлива ТПС за отчетный период, т/год (т/месяц).

0Ч68Идно, что с улучшением токсических характеристик двигателя или режима эксплуатации
ТПС снижается размер экологического налога. Но для проведения экспериментального уточнения
Удельных выбросов могут быть израсходованы средства, несопоставимые с уменьшением экологи-
ческих ИЗдержек. Поэтому важной задачей является установление степени влияния режима экс—
плуатацииТПС на удельный выброс вредного вещества в атмосферу (р].

Изменение режима эксплуатации можно оценить по изменению раСХОда ТОПЛИВа Ад, %:

АЬ : іЕ(Ё)…“ _ 0фі)Ві › (2)
т і=1

ЁЁЁЁОЁФй—фпрщолжтельность
работы двигателя на і-м диапазоне нагрузку соотвегственно в средне-

акгическом режимах, %; В — коэффициентрасходатошшвадля 1-го диапазонаНШРУЗКИ-

НЯЮ‘ЁЁХЁЁНЩЪ
экологическогоналога АЭ можно оценить по изменениюудельного 351613003 загряз-

ществ (р, и изменению расхода топлива АЬ:
іс т

АЭ : 0,012(у]2(‹р„АЬ‚))‚ (3)
1:1 і=1

Где ‚(`К0 .

0…
личесгво нормируемых загрязняющшс веществ; ’Ю—КОЭффШШеНГтоксичности 1—го вещества по

0ШениюК чегвеРЮМУ классу опасности; АЬі — изменениерасходатопливана і—м диапазоненагрузки, г/с.

129



ельного выбРОСаі-го загрязняющеговещества на РМ диапазоне
"“ГРУЗ—изменение Уд

братной зависимости 0- + 1)-го загрязняющего вещества,
предложено

вести токсическую характеристику
двигателя, которая соответствуетУдельному№

обобщенную .

;огическомуналояу в., р./кг израсходованного топлива.

8”-
: Р42(Ф„'71) ’ (4)

Поскольку

огичеСКОГО налога за выброс вещества четвертого класса опасности,р./кг.
„„„„—твт;экол

еская характеристика в графическом виде показывает, насколько неравнь

ОБОбЩеЁаЁИЁЁЁЧНЫнагеузки для определенной серии ТПС (рисунок 1). Анализ монотонно

цежаей в левой части зависимости удельного налога 8 от расхода топлива Ь показывает, что
возр

з ения воздействия на окружающую среду более безопасными является диапазон с мень.чкис
Т?

реашззуеМОЙмощностьюдизеля. Увеличениеудельного налога при переходе от холостогоходашеи
до режима 0,5 № происходитболее чем на 20 %.

76

74 №
/ у = 0,00003г — 0,00%);2 + О,672.х + 57,4

‘/ 18 = 0,99
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Рисунок 1 — Обобщенная токсическая характеристика тепловозовсерии 2Т'Э10М(У)

Для оценки фактического экологического эффекта при переходе от среднеотраслевого к г-МУ

режиму эксплуатацииТПС следует вычислитьпоказательЦ (5)

где 8… и е; — средневзвешенныйудельный экологический налог соответственно при среднеотрасде'
вом и 2-м режиме эксплуатации,р./т.

По фактическому расходу топлива всеми тепловозами несложно вычислить абсолютНУЮ “№
чину снижения экологического налога. Если этих средств достаточно для проведения эксперимен'
тального подтверждения снижения выбросов, то следует провести указанную работу. В прОТивном
случае рациональнее проводить расчет экологического налога по среднеотраслевым ПОКазателям

`

пренебрегая некоторой переплатой по сравнению с фактическимивыбросами.
Разработанный способ оценки влияния режима эксплуатации ТПС на его экологичесКУЮ°

ность позволяет:
— быстро и качественно выполнять экологическую экспертизу проектов реконструкции’щих на режим эксплуатации ТПС (в том числе проектов смены серии ТПС);

а-— предварительнооценивать целесообразность переХОДа на систему оплаты экологического
н

лога по фактическим выбросам;
_разрабатывать технические решения, наиболее эффективные с точки зрения охраны ОКРУ

жающей среды.
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