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Оценка влияния угла наклона на количествоувязываемьіх путеи для условии показала:
- при увеличенииугла наклона сокращенной стрелочнои улицы и малых междупутных расстоя—

ниях количество увязываемых в горловину путей уменьшается;
— при увеличениирасстояния между осями смежных путей (если представляется возможным по

нормам проектирования) количество путей, которые могут быть увязаны в сокращенную стрелоч.
НУЮ улицу, увеличивается;

— ЗЭВИСИМОСТЬКОЛИЧССТВЗ путей ОТ УГЛЯ НЗКЛОНЗ И ШИРИНЫ МСЖДУПУТИИ подтверждаетсярасче.
тами и графическим построением.

Полученная зависимость может быть распространенана все случаи, когда требуется исследо_
вать горловину на возможность укладки определенногоколичества путей.

Расчеты координатвершин углов поворота и центров стрелочных переводов сокращенной С’Грелоч-
ной улицы под углом наклона [$1

= (1 + 2° расстояний между осями смежных путей 5,30 м, и чередовании
междупутий— е] = 5,30 м, е; = 7,50 м показал: при задаъшых параметрахв первом случае предстаышегся
возможным увязать в сокращенную стрелочную улицу только четыре пути. При чередованиирасстоя-
ний между осями смежныхпутей ед = 5,30 м, е2 = 7,50 м возможна увязка всех шести путей.

Аналогичныерасчеты могут быть выполнены для соединенияпутей при проектированиигорло-вин с
сокращеннуымистрелочными улицами других видов, а полученные при этом результаты могутявляться основои для оценки возможности укладки заданного количества путей.

расстояние между ОСЯМИ смежных
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Исходными данными дЛЯ расчет ОСНОВНЫХ параметров режима роспуска с переменной скоро-
стью „дякуюя расчетная высога горки Ир, максимальная конструктивная высота Нк и расчетное зна-

/ :

чение СКОРОСТИ роспуска Ур. Расчетное значение СКОРОСТИ РОСПУСКЗ Ур определяется как ур
: 28 А}, ‚

ошода при АИ = Нк _ Нр
+ Ио получаем % :

\Р’Ё + 28‚(Нк _Нр) ‚ Где АИ — разность значений высоты

”… до которой необходимо
повысить высоту

горки, и расчетной высоты горки Нд, с учетом удельной
энергии, соответствующеи установленномскорости роспуска »О, М. Остальные расчеты производятся
на основе моделированияскатывания отцепов в их неблагоприятныхсочетаниях.

Выполненные расчеты параметров роспуска с дифференцированнойскоростью роспуска для

сортировочнойгорки станции Кричев показали
возможностьчувеличения скоростироспуска ОПБ до

величины Ур =3‚40 м/с по условию его прохода до расчетнои точки трудного пути в неблагоприят-
ных условиях скатывания вслед за ХБ: следующим на соседний с трудным путь. При этом ХБ дол-
жен «терять» не более чем 50 % своеи энергии на горочной тормозной позиции с учетом того, что
его скорость после отрыва впереди идущего ОПБ должна быть понижена до не менее чем

ур =1‚4 м/с с тем расчетом, чтобы ОПБ перед отрывомот ХБ имел начальную скорость Ур =3‚40 м/с.
Применение режима роспуска с дифференцированнои скоростью позволит увеличить перерабаты—
вающую способность горки на 20—25 %. В благоприятной ситуации роспуск должен вестись с уста-
новленной скоростью для данного типа горок, которая при необходимости может быть повышена
до потенциальнореализуемои максимальнои скорости на ограничивающем элементе.

На основе приведенного подхода определены аналогитшые параметры для сортировочных горок сшншш
Орша-Цент.‚ Волковыск и Лида… Если установить рациональные параметры роспуска с Дифференцированной
скоростью не представляется возможным, то проектньш вариат конструкции сортировочнои горки должен
быть ПСРЭСМОЧРЗН,& дЛЯ действующихгорок принято решение о целесообразное… их реконструкции.
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В настоящее время общемировой тенденцией является неуклонный рост ущерба от пожаров на
промышленных, транспортных и энергетических предприятиях,объектах спортивного и культурно—
массового назначения, складских хозяйствах и других объектах экономики и социальной сферы.Так, если в 2005 году для США общая сумма прямого ущерба от пожаров составила около 11 млрд
долларов,то в 2008 году уже 15,478 млрд долларов США.

Одним из эффективных путей обеспечения пожарной безопасности объектов является оснаще—
ние их роботизированными системами пожаротушения. Нами стационарный роботизированный
пожарный комплекс (СРПК) определяется как устройство, являющееся частью роботизированной
сТационарной системы пожаротушения и состоящее из определенногочисла моцулей (агрегатов) и
дополнительныхсистем, обеспечивающихвсю технологию пожаротушения на каком-либо объекте.
дЛя повышения эффективности использования СРПК актуальным является оптимизация их разме-щения “3 заЩИЩаемом объекте.
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ляется достаточно важным, особенно с практичесукои точки зрения; первом

ая задача включает два важнейших аспекта: техническии и экономическии.
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