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Если нет возможности в указанныхместах посадить деревья (скальныи грунт, вечная мерзлотаи

т п) то можно использовать архитектурные ансамбли или сооружения ОНИ будут ВЫПОЛНЯТЬ Од-

новременно две функции: эстетическое оформление автомобильнои дороги И защиту ВОдителя от

СОЛНСЧНОГО ОСЛСПЛСНИЯ.
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УДК 656.225

ОСОБЕННОСТИ РАСЧЕТА СЕБЕСТОИМОСТИПЕРЕВОЗКИ ГРУЗОВ
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМТРАНСПОРТОМ

В УСЛОВИЯХ ПЕРЕКРЕСТНОГОФИНАНСИРОВАНИЯ

И. Ю. ПЕТРИЧЕНК0
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, 3. Гомель

Белорусскаяжелезная дорога при формировании своей тарифной политики применяет принцип
перекрестногофинансирования,то есть убытки от перевозок во внутриреспубликанскомгрузовом и

пассажирском сообщениях возмещаются за счет высокодоходных транзитных и экспортно-
импортных грузовых перевозок. В подобных условиях неизбежен значительный разрыв между ве-

личинами тарифных ставок и реальной себестоимостью перевозочного процесса.
Потери железной дороги могут быть компенсированыза счет:
— бюджетных ассигнованийна приобретение вагонного и локомотивного парков, инвеСТИЦИй В

инфраструктуру железнодорожного транспортаи др.;
— иностранных инвестиций по льготным кредитам;
— повышения тарифов в других видах сообщений— при транзитных и экспортно—импортныхпе-

ревозках грузов и т. п.
В процессе своей деятельности Белорусская железная дорога сталкивается с ситуациямиэ когда

необходимо отразить уровень своих доходных и расходных ставок (ответы на запросы клиентов‚
предоставление информации другим организациям, в том числе и в вышестоящие органы). В №

2126321…
случаях может сложиться ошибочное мнение, что Белорусская железная дорога имееТ “д'№№“ф №№… (….

В связи с вышеизложенным исп:
несколько раз превышаетсебестоимость данного вида перевозки’

цесса, а также доходной ставки м
льзование реальных значений себестоимости перевозочного ПРО“

В результате Представляете
ожет применяться для решения ограниченногокруга задач.

я целесообразным,наряду с п именением е ных значений себд’
стоимости перевозочного п 0 ‘" ф

р р аль
рр цесса (Су ‚ Сп ), использоватьпонятия «расчетной» доходной (В; ’ Б")

и расходной (Ср С" ставоу› „) к. Если рассматривать тариф при убыточных перевозках, ТО Значение
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* себестоимости должно быть меньше фактическойдоходной ставки на величину норма-
асче’ЕНОИ абельности рассматриваемой перевозки или расчетная доходная ставка должна быть

тивНОИ
рен]: фактическая

себестоимость, на эту же величину (рисунок 1, а). Аналогичная ситуация
больше, че

и определении величин расчетной себестоимости и доходной ставки в прибыльных

ВОЗНИКЁЁЕХЁисунок
1, 6). Применение расчетной себестоимости позволит условно отражать расхо-

перезонеревозкам,в то время как реальная себестоимость будет использованадля внутреннего ана-      0 " и

3213:структуры затрат, Т. е. В рамках Белорусскои железнои дороги
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Рисунок 1
— Определение расчетных себестоимости и доходной ставки для убыточного (а) и рентабельного (б) тарифов

 
     

С целью сохранения доходов на прежнем уровне, при формировании тарифных ставок должно

выполняться условие, при котором АП : АУ. В этом случае потери от нерентабельных перевозок
(АУ) возмещаются «сверхприбылью» доходных (АП). В результате Белорусская железная дорога бу—

дет иметь одинаковый уровень нормативной рентабельности в размереК„ во всех видах сообщения.

В заключении следует указать, что фактическая себестоимость может использоваться для ана-

лиза внутрихозяйственной деятельности,а расчетная себестоимость — для решениязадач по расчету

тарифных ставок в условиях перекрестного финансирования, выбору направлений перевозок гру—

зов, ответов на поступающие запросы клиентов и других целей. Применение подобного подхода
позволит обоснованно формировать тарифную политику Белорусской железной дороги, что повы-
сит ее экономическуюбезопасность как участникарынка транспортныхуслуг.
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РАСЧЕТ И ПРОЕКТИРОВАНИЕСОКРАЩЕННЫХСТРЕЛОЧНЫХУЛИЦ
ПОД УГЛОМ НАКЛОНА,НЕКРАТНЫМ УГЛУ КРЕСТОВИНЫ

В. А. ПОДКОПАЕВ, Е. Ю. КРИВИЦКАЯ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

ПРИ проектирование путевых схем железнодорожных объектов (станций, локомотивного,вагонного
депо и дРУГИХ) Предпочтительными являются простые стрелочные улгщьп, однако возникают ситуации,
когда необходимо В пределах группы Путей запроектироватьздание, сооружениеили уменьшить длину
занимаемой площадки_ В таких случаях могут применяться сокращенные стрелочные улицы, которые
имеют большие УГЛЫ НОВОРО'га(В > (1) относительноосновного пуги посредствамукладки кривой после
первого стрелочного ПСРЗВОда. При проектировании сокращенных стрелочных улиц обычно известны

Марка стрелочного перевода, минимальноерасстояние от центра стрелочного перевода до начала кри—
вси, Расстояние между ОСЯМИ соединяемых путей и радиус сопрягающей кривой.

Целью работы является установить зависимость увязки заданного количества путей от угла на—

22323 ЁЗЁОЁНОЙ
улицы, ДЛя этого рассматриваются различные варианты данных для проектиро-

Чету и проекттрелочных
улиц, на основании которых и проводится исследование. В частности, рас-

углу кресТовииРОВаНШо
ПОдлежали сокращенныецстрелочные ули11ы под углом наклона, не кратным

условии; а) КОЁЫ
(5 > 0!) для соединения 6 путеи станции стрелочными переводами марки 1/9

ПРИ

м для углов В 1:18 В+Певвом междупЗ/тье расположено служебно-техническоепомещение ширинои 4

Ными 5 30 м- 16

(х 2 и 52 = съ + 4 ‚ а остальные расстояя’ия между осями путеи принимались рав-
’ ’ ) КОГда все расстояния между осями путеи принимались равными 5,30 м; в) когда
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