
ивки катка. Поэтом талая во а по

ЁЁки. При необходим>ости ремоіта сЁАЁЁЬЁЕЁОЗЗЁЁЁ ЁЁОЁЁНЪЁПРЗЪВМСКЯ
В

на:!ало
системы ВОДОПОДГО-

новении авариинои ситуации возможно

кратковременноеиспользованиеталой воды без дополнительнообработки.
Объем

возды
для единичной корректировки верхнего слоя ледового массива льдозаливочноймашиной со-

ставляет 1 м . По расчетам объем талой воды после срезки-корректировки ледового покрытия, также в сред—

нем составляет 1 м3 . Таким образом, повторное использование талой воды может полностью обеспечивать

каток водой для заливки. Свежая вода используется только для восполнения потерь. Общий объем воды, ис-

пользуемойдля ежедневной заливки при эксплуатации катка, составляет2900 мЗ/год.

Для повторного использованияледовой крошки предлагается ввести следующее оборудование:
_ накопительную емкость, гарантирующуюбесперебойность работы всей системы;
— центробежный насос, с помощью которого талая вода из приямка поступаетв емкость.

Это позволит снизить потребление водопроводной воды и нагрузку на дождевую кангшизацшо.

По результатам технико—экономическогосравнения вариантов принят второй вариант технологической

схемы воцоподготовки:водопров0дная вода прохоцит через установку умягчения, подается в теплообменник,

где нагревается до необходимой температуры для заливки льда, откуда поступает в бак для горячей

умягченной воды. Из бака вода поступает в льдозаливочную машину. Отработанная талая вода, полученная

из ледовой крошки, поступаетв накопительнуюемкость, откуда подается в начало системы водоподготовки.

Таким образом, оборотная система использованияводы является ресурсосберегающей,т. к. позволяет сни-

зить потребление водопроводной воды, нагрузку на дождевуюсеть, а также повышаетнадежностьсистемы.
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ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА БЕТОН

А. А. ПЛУГИН

Украинскаягосударственнаяакадемияжелезнодорожноготранспорта, г. Харьков

Н. М ЗАЙЧЕНКО

Донбасскаянациональнаяакадемия строительства и архитектуры, г. Макеевка, Украина

Бетон и железобетонс конца ХХХ — начала ХХ века по настоящее время являются основными конструкци-

онными материалами. Не ожидаются радикальные перемены и в обозримом будущем. Более того, в связи с

совершенствованиемсвойств бетона, появлением его новых видов: самоуплотняющегося,высокофункцио-

напьного, реакционно-порошкового,его область применения продолжает расширяться. Т_ак, несущие кон-

струкции всех небоскребов 1920—1970-х гг., включая знаменитые СШу51ег ВшШшз, Етрпе Бтате 801161113,

\Ъ/огю Тгасіе Сентег, Зеагз Тошег — металлические. Современные рекордные небоскребы Азии, такие как Пет-

ронас, Бурдж-Халифа, возведены уже из железобетона.

Практически синхронно с началом и расширением применения бетона происходила электрификация всех

Сфер деятельности человечества. Электричество стадо обеспечивать быт, работу промышленных предприя-

тий, стройки, движение транспорта. При этом часть тока, теряясь, начала протекать через строительные кон-

струкции, здания, сооружения. В конструкциях, через которые протекалцтакои
ток, особенно металлических,

начали отмечать повреждения. Ухудшение свойств материала под воздеиствиемэлектрического тока назвали

электрокоррозией, относя ее преимущественнок металлическимконструкциям.

Несколько позднее, заметив способность электрического тока ускорять твердение,его начали целенаправ-

ленно использовать при изготовлении конструкций,воздействуя на твердеющии бетон.
и

Таким образом, электрическийток может оказывать на бетонную смесь и бетон как деструктивное,
таке—

конструктивное воздействие. Однако бетонная смесь и бетон являются сложными
полидиёперсными су::сссы

мами, между фазами которых имеются развитые границы раздела, определяющие своиства етона и проц

его твердения и разрушения. Хотя о воздействии электрического тока на бетонную смесь и бетон уже накоп-

ЛСНЫ определенные данные. В ОСНОВНОМЭКСПСРИМСНТЗЛЬНЫС, написаны статьи и КНИГИ, ЭТО ВОЗДСИСТВИС ОСТЗ-

ется НСДОСТЗТОЧНО ИЗУЧСННЫМ.
„,

Такие ИССЛСДОВЗНИЯ активно ПРОВОДЯТСЯ В ПОСЛСДНИС ГОДЫ? ВОЗДСИСТВИЯ ЭЛСКТРИЧССКОГО тока на бетон С

разработкой мер по защите от электрокоррозии
— в Украинской Еосударственнодакадемии жеіеёггдігёжкёё

го транспорта на кафедре строительных материалов` конструкции и сооружении, воздеиствия гнойракддемии
тока на бетонную смесь с целью интенсификации твердения

бетона -— в Донбасскои надионал

строительства и архитектурына кафедре технологии строительных материалов и изделии.
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