
Сочетание данных направлений с автоматизацией управления рабочими оЁганами и силовой установкой
на основе единой системы контроля позволяет предложить интеллеК’ГУЗЛЬНЫи гилропривод одноковшового
экскаватора. Дальнейшееисследованиеданного направления, разработка ПРИНЦИПОВ управления, алгоритмоВ
функционирования и наиболее рациональной конструкции ИНТЕЛЛСКТУЯЛЬНОГОГИдропривода Требуют "риме—
нения комплексного поцхода, включающего методики расчета гидравлических и автоматическихсистем, а
также знания в области создания программных продУКТОВ- ВЗЗИМОСВЯЗЬ данных нащзавлений наиболее эф.
фективно может быть реализована в математической модели каіс энергосберегающеи гидросистемы, так и

экскаватора в целом, рассматривающеймашину с учетом воздеиствия внешних факторов (взаимодействия

рабочихорганов с грунтом).

УДК 656.222.2:621.333

МЕТОДИКАРАСЧЕТА ПАРАМЕТРОВСОВМЕСТНОЙРАБОТЫ
ТЯЖЕЛОВЕСНЫХ ПОЕЗДОВИ СИСТЕМЫТЯГОВОГОЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ

В. С. МОГИЛА, В. А. ЗАГОРЦЕВ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

На некоторых участках Белорусской железной дороги предусматриваетсяведение поездов с массами до
8000 т. Для обеспечения перевозочногопроцесса в настоящее время используютсяэлектровозы ВЛ-80С в со-
ставе трех секций. В дальнейшем в качестве грузовых электровозов планируется использовать электровозы
повышенноймощности БКГ-1.

Увеличение масс поездов и размеров движения оказывает значительное влияние на работу системы тяго-
вого электроснабжения. Как показал опыт эксплуатации ведения тяжеловесных поездов на Белорусскойже-
лезной дороге, уровень напряжения в контактной сети в некоторыхслучаях снижается ниже допустимого. В
свою очередь, нагрузка на элементы обратной тяговой рельсовой сети повышается, что может привезти к их

выходу из строя. В результате возникла необходшиость анализа совместной работы тягового подвижного со-
става при ведении тяжеловесных поездов и системы тягового электроснабжения.

Основным параметром,характеризующим загруженность сети тягового электроснабжения, является уровень
потребляемой энергии. Поэтому для определения количества потребляемой электроэнергии ЭПС при ведении со-
ставов с массами от 5000 до 9500 т авторами были выполнены тяговые расчеты для участка Брест — КрасноеБело-

русской железной дороги. Расчет производилсяс помощью программных средств (“Рогсе” Ьу Аіехеу \’Уоюпіп),
моделирующихдвижение грузового поездас заданными характеристикамипо реальномуучастку пути.

Исходными данными для расчетов были масса состава (число вагонов, осевая нагрузке), тип локомотиваи

профиль пути. В качестве тяговыхединиц были выбранытрехсекционные электровозы ВЛ-80С и локомотивы
БКГ-1.

В результате проведения тяговых расчетов (рисунок 1) было установлено,что электровоз ВЛ-80С расходу-
ет на нужды тяги меньше электроэнергии, чем БКГ-1. Однако с учетом КПД электровозов потребление элек-
троэнергии примерно одинаковое. 75000 - ‹— ›- ‚д, „… __ ›—
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Рисунок 1 — Расход электроэнергии на тягу поездов
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По методике «расчета эффективных токов в элементахобратнойтяговой и
постоянного и переменного тока» были определены токи в обратных п ово

рельсовой сети при электротяге

эле‚(трифицированных участков Белорусской железной дороги при не его
дах тяговой сети для основных

сами до 9000 т.
Р зке электровозами составов с мас-

По результатам расчетов, которые Приведены в таблице 1, сделаны выводы что 06 &

Н°к°т°рых случаях превышают Предельн° допустимые значения. Поэтомупри ЗрганизЁцЁЁЁЩЁЁЩЁЁ:
весных поездов необходима Проверка эффективныхтоков в элементах обратнойтяговой и ельсовой
превышение предельнодопустимыхзначений. р сети на

Таблица 1 - Эффективные токи в элементах обратной тяговой сети                 
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На электровозах БКГ-1 предусмотрена рекуперация электроэнергии,что позволяетснизить расходы на тя-

гу поездов. На Белорусской железной дороге возможности рекуперациидо настоящего времени не использо-

вали. Поэтому с вводом новых электровозов повышенной мощности и увеличением расхода электроэнергии
на тягу поездов исследование возможностии эффективностирекуперативноготорможения необходимо.

Проведенные исследования позволяютсделать следующиевыведы:
1 С увеличением размеров движения и масс поездов возрастает нагрузка на тяговую сеть. Тяговый под-

вижной состав, предназначенныйдля ведениятяжеловесных поездов, оказывает существенноевлияние как на

режимы работы тяговой сети, так и на устройства, обеспечивающиебезопасность на железной дороге. По—

этому необходим анализ совместнойработы ЭПС повышенноймощности и тяговой сети.

2 С применением новых электровозов повышенноймощности для ведения тяжеловесных поездов на Бе-

лорусской железной дороге необходимо исследование возможности и эффективностирекуперативного тор-

можения.

Удк 628.29

УЧЕТ ОСОБЕНОСТЕЙ ФОРМИРОВАНИЯПОВЕЧХНОСТНЫХСТОЧНЫХ ВОД

ПРИ РАЗРАБОТКЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОИСХЕМЫ ОЧИСТКИ

ШКОВА, Т. Н. ПРЕЗОВА
О. К. НОВИКОВА, Е. А. БУЯСОВА,Н. Г. БАРА

транспорта, г. Гомель
Белорусский государственныйуниверситет

В системе дождевой канализации должна быть обеспечена
очистка наиболее загрёзъзгкннъі’с‘): [1112321?:;езрё-

НОСТНОГО стока, образующегося в период выпадения дожудеи, таяния снега и
мог:; Щёлзвких к ним по ЗЩЁРАЗ;

не менее 70 % годового стока для селитебныхтерриториии площадок
предтёрзпечъвающие полную очистку

ненности. Лишь в нескольких городах Беларуси есть очистные сооружения,
ами поступаетзначительное ко—

по"‘*'Рхностныхсточных вод. Ежегодно в водоемы Беларуси со сточными вод
кты СПАВ взвешенныевеще-

личество загрязняющих веществ, основными из которыхуявляются неЁЁЕЗЁЁЁСТ В‚ремя‚ ”‚еобходимое для сд-
ства, образующиеся в Результате антропогенного воздЁиствищ чтосі’и населяющих их организмов. Поэтому
моочишения Волоемов‚ которое зависит от совокуПНОИ деятельнов том чтобы поддержатьэту способность.
одна из важнейших задач Рациональноговодопользованиясостоит. зимн’е-весенний (с ноября по март) " лет-

В формировании поверхностногостока выделяютдва
"9131101131-но характером формированиястока. В зим-

не-осенний (с апреля по октябрь). Деление по периодам обусловле
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