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приоритетным направлением в развитии транспортной отрасли на совре-

менном этапе.  Его внедрение предполагает пересмотр многих этических, 

социальных, экономических и юридических последствий. Требуется разра-

ботка стратегий, которые продвинут инновации и уважение гражданских 

прав, а также защитят от негативных последствий. 
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Экономическая безопасность – базовое условие поступательного разви-

тия субъекта хозяйствования. Это обусловливает особый интерес к оценке 

уровня и поиску направлений ее обеспечения.  

Научным сообществом и практиками выработана совокупность факто-

ров, подвергающихся оценке в ходе определения уровня экономической 

безопасности. Согласно литературным источникам, совокупность индика-

торов, характеризующих уровень экономической безопасности субъекта хо-

зяйствования, включает показатели, охватывающие широкий спектр 

направлений, одно из которых – финансовая устойчивость, характеризую-

щаяся соотношением собственных и заемных средств и оценивающаяся с 

помощью системы финансовых коэффициентов. 
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История возникновения финансовых коэффициентов берет свое начало в 
1891 году, когда неизвестным автором был применен коэффициент ликвид-
ности. Эту идею развил Джеймсон Каннон в 1905 году, предложив систему 
показателей, состоящую из 10 коэффициентов, критерии оценки которых 
были разработаны Уильямом Логом в 1917 году. 

Более чем 130-летний генезис системы анализа финансовых коэффициен-
тов позволил расширить базовый набор и приблизить оцениваемые показатели 
к учету особенностей хозяйственной деятельности субъектов хозяйствования 
различных отраслей. В статье особое внимание уделено современной интер-
претации комплекса показателей, характеризующих финансовую устойчи-
вость, достижение которой гарантирует свободное распоряжение денежными 
средствами и позволяет бесперебойно производить и реализовать продукцию 
(работы, услуги), при этом ее низкий уровень может стать причиной неплате-
жеспособности и затормозить развитие из-за отсутствия необходимых ресур-
сов, а повышенная устойчивость может стать причиной «заморозки» развития, 
обременяя субъект хозяйствования избыточными запасами и резервами:  

 коэффициент собственности (финансовой независимости, автономии) 
рассчитывается как отношение величины собственного капитала (III раздел 
баланса) к валюте баланса (итог баланса); 

 коэффициент зависимости (финансовой напряженности) рассчитывает-
ся как соотношение величины заемного капитала (сумма IV и V разделов 
баланса) к валюте баланса (итог баланса); 

 коэффициент соотношения привлеченных и собственных средств (пле-
чо финансового рычага) рассчитывается как соотношение величины заемно-
го капитала (сумма IV и V разделов баланса) к величине собственного капи-
тала (III раздел баланса). 

Анализ финансовой устойчивости в рамках оценки уровня экономиче-
ской безопасности субъекта хозяйствования заключается в сравнении их 
фактических значений с базисными (плановые значения, нормативы коэф-
фициентов, нормативы, рассчитанные по конкретному предприятию, сред-
ние отраслевые значения) или значениями фирм-конкурентов, а также в от-
слеживании их динамики за отчетный период и за ряд лет.  

Этот подход не учитывает трансформацию учетного механизма на базе 
конвергенции белорусской национальной системы бухгалтерского учета с 
международными стандартами финансовой отчетности, что привнесло в 
практику хозяйствования субъектов оценочные резервы (Постановлением 
Министерства финансов Республики Беларусь от 30.09.2011 № 102 «Об 
утверждении Инструкции по бухгалтерскому учету доходов и расходов» вве-
дено понятие «резерв по сомнительным долгам»), применение которых ока-
зывает непосредственное влияние на суть и содержание, а также величину как 
используемых для расчета данных, так и результирующего показателя.  

Вариативность величины перечисленных показателей финансовой 
устойчивости достигается за счет выбора субъектами хозяйствования: 
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 создавать (не создавать) и применять (не применять) в практике хозяй-
ствования резерв по сомнительным долгам, что снижает величину дебитор-
ской задолженности и параллельно нераспределенной прибыли (непокрыто-
го убытка) в балансе. В результате при сравнении показателей идентичных 
по устойчивости субъектов хозяйствования из-за применения одного из них 
резерва балансы будут различаться, и, следовательно, рассчитанные коэф-
фициенты станут несопоставимы (с применением резерва коэффициент соб-
ственности у компании снизится, а коэффициенты зависимости и соотно-
шения привлеченных и собственных средств вырастут); 

 одного из трех предложенных в Постановлении № 102 способа опреде-
ления величины резерва приведет к несопоставимости результатов как во 
времени, так и между тремя компаниями, рассчитывающими резерв по со-
мнительным долгам тремя разными способами. 

Таким образом с целью установления реальной величины экономической 
безопасности необходима переоценка содержания и современная интерпре-
тация приведенных коэффициентов устойчивости. 
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Эффективно организованная система управления – базис успешного 

функционирования как любого субъекта бизнеса, так и отрасли в целом. 


