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На основании вышеизложенного следует: наиболее доступная форма 

транспортной компании, такая как экспедитор, закономерно более много-

численна; лидерами по хозяйственной деятельности с учетом размеров  

также закономерно становятся  3-PL провайдеры; компаниям, не использу-

ющим складские площади 3-PL провайдера, выгоднее использовать компа-

нию экспедитора.  
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Одним из важнейших элементов интермодальной системы являются 

транспортно-складские комплексы (далее – ТСК). Развитие теории расчета 

параметров ТСК неразрывно связано с исследованием транспортных пото-

ков, технологии выгрузки и погрузки, хранения, сортировки и других опе-

раций [1]. 

Первый этап теории расчета параметров ТСК базировался на детермини-

рованном описании процессов хранения грузов. В частности, суточный рас-

четный объем хранения в пунктах взаимодействия железнодорожного и ав-
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томобильного, железнодорожного и водных видах транспорта, а также бо-

лее сложных интермодальных узлах определяется по формуле [1–3] 

хр

р н с учQ k m q ,                                              (1) 

где kн – коэффициент неравномерности поступления вагонов, который при-

нимался равным 1,1–1,5; 
сm – среднесуточный вагонопоток; 

учq – средняя 

техническая норма загрузки вагона, тонн. 

Во-первых, очевидно, что такой подход имеет высокий уровень неопре-

деленности колебаний суточного подхода вагонов. Во-вторых, уровень ко-

лебаний не зависит от величины 
сm  и продолжительности расчетного пе-

риода хранения груза. В-третьих, на неравномерность прибытия 

(отправления) существенно влияет род груза, который обслуживается в ин-

термодальном узле. Наконец, детерминированные методы расчета не позво-

ляют в полном объёме учитывать неопределенность самого срока хранения 

груза. 

На втором этапе развития теории расчета ТСК, назовем его логико-

вероятностным, расчетный объем хранения груза: 
хр

р с хр уч( ) ,Q m t q                                         (2) 

где t – параметр, величина которого зависит от принятого уравнения дове-

рительной вероятности; хр – среднее квадратическое отклонение суточного 

потока вагонов, 

хр ,
b

аm                                                   (3) 

где а  и b – эмпирические коэффициенты, которые зависят от рода груза. 
Расчетный объём хранения груза зависит от продолжительности хране-

ния, среднесуточного потока закона распределения колебаний вагонопотока 
и других факторов. 

При малых значениях сm  колебания потока чаще всего описываются за-

коном Пуассона 

 cс
c

с

( ) .
!

cm
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Р m e
m

                                            (4) 

Параметры суточного потока: 

1 Математическое ожидание 

   
c c( ) .E m m                                                   (5) 

2 Среднее квадратическое отклонение 

     с cm                                                     (6) 

3 Если груз хранится с хрm t  суток, то 

– 

– 

– – 

– 

– 



72 

  

c

с xpc хр

c

c xp

( )
( ) .

!

m

m tm t
Р m e

m t
                                       (7) 

Параметры расчетного хранения составят: 

1 Математическое ожидание 

    
c c хр( ) .E m m t                                                 (8) 

2 Среднее квадратическое отклонение  

        с c хр .m t                                                   (9) 

Получается, что для закона Пуассона расчетный объем хранения  

хр

р с хр с хр уч( ) .Q m t t m t q                                   (10) 
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В современных условиях хозяйствования, активации безналичных расче-

тов отмечается рост дебиторской задолженности, несвоевременность ее по-
гашения, что приводит к необходимости изменения подходов не только к 
управлению образовавшейся ее величиной, но и мониторингу контрагентов.  


