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Своевременноеобеспечение дорожно-строительногопроизводстваразличными видами ресурсов по опти.

мальным ценам предопределяет эффективностьработы всей дорожной отрасли. В последнее время наблюда-
ется постоянный рост цен на дорожно-строительные материалы и энергоносители, доля которых в сметной
стоимости строительства составляет 60—85 %. Развитие конкуренции на рынке дорожных работ требует от

подрядчиков необходимостипостоянноговнедрения в производственный процесс новых технологий с ис-

пользованием современных материалов и машин. При этом повышение доли ремонтных работ усложняет
организацию ресурсного обеспечения строительства, повышает значимостьразвития логистических системв

дорожном хозяйстве.
Обеспечение различными видами ресурсов дорожно-строительногопроизводства предлагается рассматривать

как динамическую систему, адаптирующуюся к внешшш воздействиям, которая определяет эффективностъкон-

структивныхи оргаъшзаішонно-технологическихрешений на всех этапах реализации инвестиционногостроитель-
ного проекта. Учитывая, что ресурсоемкостьобьектов практическиполностью формируется на стадии проектиро
вания, комплексныйподход к ресурсномуобеспечению в строительствепозволяет снизить стоимость обьектов,за

счет мштшиизашш проектной ресурсоемкости объекта конструктивными и организаьшонно-технологическшш
решениями и обеспечением оперативногоуправленияв процессе строительства.

На стадии проектированияи формированияресурсоемкостипроекта необходимоуправлениепараметрами
конструктивной и организационно—техническойсреды. Конструктивная среда отражает проектную потреб-
ность в строительных материалах, полуфабрикатах, конструкциях и изделиях и последовательность их ис—

пользования при выполнении дорожно-строительныхработ. Организационно-технологическаясреда опреде-
ляет сроки строительства, потребность в машинах, механизмах и трудовых ресурсах, транспортные схемы
поставки материалов, конструкций и изделий на объект, интенсивность производстваработ. На стадии реали-
зации инвестиционного строительного проекта осуществляется мониторинг и оперативное управлениере-

сурсным обеспечением. Оцениваются существующие, переходящие и сезонные запасы материалов с целью

бесперебойногообеспечения ими технологических процессов в х0де строительства. Экономическоесравне-
ние вариантов конструктивных и организационно—технологическщрешений обеспечит реализацию СТР°И'
тельногопроекта в заданные сроки с минимальнымизатратами ресурсов.С учетом большой зависимости дорожно-строительногопроизводства от многих факторов (ПР"Р°д"°'
климатические условия, соблюдение графиков поставки материалов) интенсивность производства работи
интенсивность потребления ресурсов являются случайными величинами. Интенсивность ПОТРебления реСУР'
сов зависит от производительности дорожно-строительных потоков, которая имеет нормальное раСПР°д°Л°°ние. Основнымиресурснымипоказателями,влияющими на сметную стоимость объекта, являются материал“емкость, трудоемкость и механоемкость. В современных условиях, учитывая увеличение стоимости СТРОИ'
тельства объекта 321 счет роста цен на материалы В период производства работ‚ эти показатели необх0дим°
дОПОЛНИТЬ временным фактором — продолжительность строительства. Влияние данного показателя НЗ СТОИ'

мость не зависит от вида выполняемыхработ, & отражает влияние различногоуровня цен в период строитель-ства. При этом наибольшее влияние на стоимость строительства оказывает материаЛОемкость
объекта, на

стоимость
ремонтных работ — механоемкость, что объясняется меньшим расходом материальных ресур°°виповышеннои трудоемкостьюработ.

…“5: №…, …
‚ динамика ее изменения, процолжительность СП”… ‚и интенсивностьпоставки и потребления ресурсов. Чем меньшее приращение затрат на ресурсы "° сравнению с их проектным значением будет достигнуто,тем более эффективным будет процесс строительства.

ли
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яние интенсивности поставки и потребления ресурсов на Эффективность ПРоявляетсябольше чем динамика
изменения цен.

›

Поэтому разработка графика поставки материаловна объект относитсяк оптимизационным задачам и-
тывающим интенсивность потребления ресурсов “ х°де ЦОРОЖНО-СТРоительногопроизводства сроки сжи-
тельства, транспортную схему доставки материал“ эксплУатационноесостояние дорог на ьіаршрУТах по-
ставки, динамику цен на ресурсы и логистическиеуслуги.

общие направления развития существующей системы ресурсного обеспечения сводятся к определению
потребности в матеркяальных ресурсах на основании утвержденной программы дорожных работ; анализу
рынка производителеи дорожно-строительныхматериалов, конструкций и полуфабрикатов; разработке мар-
шруТОВ распределения материальных ресурсов на основании имеющихсяданных о возможных способах дос-
тавки и видах транспорта; организации процесса транспортировки материалов необходимого качества кон-
кретному потребителю в необходимое для него время; определениинаправленийраспределенияи потребле-
ния материальных ресурсов по их видам и источникам финансирования_

При этом прогрессивнымявляется использование логистическогоподхода к организацииресурсного обеспе-

чения объектов дорожногостроительства, отличающегося от современной системы тем, что объектомуправления
тновятся не разрозненные виды материальныхресурсов, потребляемые различными предприятиями,а матери-
альный поток. Под материальным потоком понимаются товарно-материальные ценности (материальные ре—

сурсы, незавершенная ПРОДУКЦИЯ, готовая ПРОДУКЦИЯ, учитывающаяся в дорожном хозяйстве только по про-
мышленному производству), НЗХОДЯЩИССЯ в процессе движения и рассматриваемые в пределахопределенно-
го пери0да времени, границы которого определяютсястроительствомконкретных объектов.
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Протекающие на современном этапе процессы коренной трансформации отечественной экономической

системы в целом и формирование рыночной инфраструктуры усиливаютроль дорог, как важнейшего ее со-

ставляющего элемента, представляющего материальную инфраструктурную сеть современной экономики.

Транспортно-эксплуатационноесостояние, надежность и уровень развития дорожнойсети влияют на условия

непрерывного воспроизводствасоциально-экономической модели хозяйствования, формирование и много—

уровневое функционирование производственныхвзаимосвязей субъектоврыночной экономики, гармоничное
и сбалансированноеразвитиеструктуры отраслей народногохозяйства.

В перех0дный период к рыночным отношениям в экономическойполитике страны приоритетнымиявля—

ются задачи поддержания транспортно-эксплуатационного состояния сформировавшейсясети дорог на тре-

буемом уровне и развитие дорог на направлениях международных транспортныхкоридоров. На эти цели за—

планированы значительные объемы финансовых средств в программе «Дороги Беларуси» на 2006—2015 гг.

Однако недостаток финансирования влияет на реализацию программы и снижает эффективностьэкономиче-

ских реформ.
Функционированиеи эффективное развитие сети дорог напрямую зависит от того, при помощи каких ры-

ночных инструментов осуществляется реализация инвестиционных проектуов.
Необходим экономически

обоснованный подход к распределению ограниченных капитальных вложении на ремонт сети дорог с опре-

делением рациональной очередности и сроков их проведения.
‹

При формированиисистемы ремонтов сети дорог предлагается использовать метод динамического про-

граммирования. При этом имеется возможность выбора параметров, причем на каждом шаге выбирается та-

кое решение, от которого зависит оптимум на данном шаге и оптимум на процесс в цел9м.
В результате по

хоцу оптимизацииуправления методом динамического программированиямногсішаговыи процесс осуществ-

ляется Дважды: первый раз для определения условных Оптимальныхуправлении _ ПРОХОДЯТ
ОТ.

начала ПРО-

цесса к его концу; второй раз — от конца к началу, когда определяется оптимальное решение (! ‚ состоящее
*: *

из оптимальных шаговых управлении и, ‚ и2, и)"

Пропесс формирования системы ремонтов СОСТОИТ ИЗ подготовительного этапа И собственно расчетнои

ПРОЦедуры. Подготовительныйэтап включает:
_ ранжирование состояний в порЯдке увеличения количестваучастков проведения капитальных ремонтов

(в порядке возрастания их стоимос…). Под состоянием понимаетсяодна из возможных комбинацииучастков
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