
рой главный путь и отправляютсяна станцию Кореневка через первый стрелочный перевод по первому не-
правильному ПУТИ-

вВиду того, что полезная длина первого главного пути составляет 884 м (см. таблицу 1) то в случае
необходимости ОСТЗНОВКИ ДЛИННОСОСТЗВНОГО Поезда на станции, ОН будет занимать весь первый, путь и часть
перегона. Работа станции "° приему — отправке поездов будет нарушена. Для того, чтобы на станции имелась
возможность приема дЛИННОСОСТЗВНЬЮХпоездов без нарушения нормальной работы предлагается произвести
удлинение пятого существующегопути до 1050 м с целью возможностиостановки длинносоставныхпоездов на

предузловой станции. В данном случае это мероприятие рассматривается как один из вариантов перустройства
путевого развития с целью увеличения пропускной и провозной способности на участке Гомель -— Бахмач
(грузонапряженностьпо данному участку возрасли с 11,3 млн ткм на км в год в 2009 году до 18,2 млн ткм на км
в год в 2011 году). Кроме того, появится возможность приема и отправки с пятого пути четных графиковых
поездов взамен их Движениячерез путепровод.
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В путевом хозяйстве ключевой проблемой всегда была, есть и будет геометрия рельсовой колеи, так как

предназначение пути — не только выдерживать нагрузки от поездов, но и направлять их движение. Качество

выправки пути зависит от достоверности и точности задаваемых параметров устройства колеи в плане, про-
дольном и поперечном профилях и расчетных перемещений пути, соответствующих этим параметрам и на-

турному положению пути.
В условиях обеспечения скоростного движения и безопасности движения поездов все большую актуаль—

ность приобретают проблемы высокоточного мониторинга геометрии рельсовой колеи, а также использова-

ние получаемых данных для качественного содержания пути. Трудности содержания геометрии рельсовой
колеи связаны с тем, что ни параметры устройства, ни расстройствапути в плане и профипе невозможно из—

мерить непосредственно,их можно определитьтолько расчетнымпутем по данным косвенныхизмерений.

Расстройства пути вызывают дополнительныесилы взаимодействия пути и подвижного состава, которые

приводят к преждевременномувыходу рельсов, других элементов верхнегостроения пути и колес подвижно—

го состава, росту затрат на тягу поездов и общих эксплуатационных расходов. Неблагоприятные сочетания

дополнительных вертикальных и горизонтальных сил представляют собой реальную угрозу безопасности

ДВИЖСНИЯ ПОСЗДОВ.

Первостепенная задача путевого хозяйства — не только своевременное выявление и устранение рас—

стройств пути, но и предупреждение их появления и роста. Железным дорогам необходим надежный монито-

ринг устройстваи состояния рельсовой колеи на основе применения современных информационныхтехноло-

гий, связывающих работу вагонов-путеизмерителей (ВПИ) и выправочныхмашин (ВПР).

Такая технология, разработанная научно-инженернымцентром «Путеец», уже принята на вооружение Де-

партаментом пути и сооружений ОАО «РЖД». Она получила название «ВПИ-Навигатор» и с 2006 года вне-

дрена на железных дорогах Российской Федерации.
Суть технологии — обеспечение выправочныхмашин и всех уровней управления путевым комплексом до-

стоверной, точно привязанной к координате пути (пикетажу) информацией0 параметрах устроиства " фак…“

ческих расстройствах пути по данным вагонов—путеизмерителей. „
Машинная выправка пути осуществляется под управлением перегонных программных 3адании, вводимых

в компьютер машины, которые обновляются дважды В месяц С каждым ПРОХОШЗМ ВдГОНЗ'ПУТСИЗМЁРИТСЛЯ
И

позволяют осуществлять управление выправкой пути с произвольном стартовом позиции в любои момент

времени без измерительнойпоездки. “ у „
Для синхронизации показаний вагонов—путеизмерителеис контрольно—измерительнои системои выпра-

вочных машин по координате пути создается специальная электронная путевая разметка, повторяющая суще-

ствующий визуальный пикетаж. Использование данной технологии позволяет решить очень важные пробле-

мы ремонта пути, ведь несоответствиепроектных параметров участков фактическому
ПОЁОЖСНШЁ

ПУТИ СНИ-

жает достоверностьоценки качества пути и не дает информации о реальных его расстроиствах. роме того’

она обеспечивает инженерно-информационное обеспечсние выправочных работ при текущем содержании и

ремонтах пути на всех уровнях управления путевым комплексом. Повышается производительность выпра-
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вечных машин, так как необходшиая для их работы ичнформация
о фактическом положении Пути "°°ТУпаетщ

ПУТеизмерителейбез ПредваритеЛЬНОЙ измеритеЛЬНОИ"0631"… машины.
0 е с пикетны

Электронныеметки устанавливаютсяна шпалах, расположенных в ств р
на 'ми

и
километровьщи

столбами, на железобетонных шпалах метки усЁанавливаются
на маячных шпапах. млкросхеме метки хра.

нится идентификационный номер, позволяющииопределитьее точное
месторасположениё

— дорога, перегон,
путь, километр, пикет. Одновременно ведется база паспортных данных параметров устроиства рельсовой ко-
леи в плане, профиле и по уровню с использованиемее вагонами—путедзмерителямидля оденки состояния„у…
Выполняются расчеты и построение перегонных программных задании для высокоточноимашинной выправки
пути.

Первоначальное заполнение базы данных электроннымиметками, геометрическими параметрамипути и

программнымизаданиями для выправочныхмашин осуществляется по специальному (паспортному)
проходу

вагона-путеизмерителя. Данные этого прохода формируют расстояния меясду электроншями метками, & на-

турная геометрическая информация вагона-путеизмерителя служит основои для определения геометрических
параметров рельсовой колеи и расчетов проектных параметров.

Регулярно (с периодичностью два раза в месяц) происходит оцифровкарасстройствпути, адресное плани.
рование выправочныхработ, объективныйконтроль их объема и качества. После этого работники получают
подробную распечаткуразбивочныхданных в плане, профиле и по уровню, содержащую натурные и проект.
ные характеристикигеометрии пути, изменениядлин рельсов и температуры закрепления плетей, динамиче.
ские характеристики.

Ввод в действие технологии высокоточной выправки с использованием данных измерений вагона—

путеизмерителяпозволяет:
— улучшитькачество работ по выправкепути в плане и профилевыправочнымимашинами по перегонным

программным заданиям, обновляемымдважды в месяц;
— до 25 % повысить производительность выправочныхмашин, сократить количество и продолжительность

«окон» для выправки пути за счет исключенияих измерительных поездок;
—— обеспечить повышение точности и достоверности выдаваемой информации мобильными диагностиче-

скими средствами за счет их точной привязки к координате пути;
— снизить долю ручного труда на текущем содержании пути в результате адресного назначения выправоч-ных работ машинами;
— контролироватьрезультаты выправочныхработ;
— ускорить переходк оценке состоянияпути по паспорту;
— оперативно, достоверно и наиболее полно анализировать состояние геометрии на всех перегонах в мас-

штабе дороги.

УДК 629.4.016.5

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ОПТИМАЛЬНЫХ РАДИУСОВ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХКРИВЫХДЛЯ ПОВЫШЕНИЯСКОРОСТИ И БЕЗОПАСНОСТИДВИЖЕНИЯПОЕЗДОВ

“ Т. А. РУДЕНКО, И. Н. КРАВЧЕНЯ
Белорусскиигосударственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

Одной из основных задач, которые ставятся перед железноцорожным транспортом на ближайшую "ер'спективу, является увеличение скорости движения поездов. Среди причин, вызывающих ограничение скоро-

< 8_ „. ан

Рассмотрим пару взаимно двойственных задач “
Яоптим ых Длповышения скорости движения поездов.

аЛЬНОИ реконструкции желез"°д°р°жных крив
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