
При съемке используют теодолит, маленькую …
ВЕШКУ И НИВСЛИРНУЮрейку. ВеШКОЙ фиксируютнабшодае,
мые топки и точки установки теодолитуа нац головкой №№са, рейка используется для измереъши перпещ…куляровЛбоковым нивелироваъшем с помощью теодолищ ‚(№№…
по вертикальной нити сетки сншиается отсчет по рей“
Станции А, В, С — ДЛЯ измеренияуглов и

перпендикудшров[ если позволяют условия вилимости‚ выбирают через 100м, однако в любом случае длина участка межцу соседними
станциями должна быть такой, чтобы стрелы изгиба не пре.вышали длину рейки. Углы измеряют однши полным прие-мом, а перпендикуляры /— дважды: при установке теодолита в начале и конце хорд. Расхождениемежду двумя

значениями перпендикуляров(огрел) допускаетсяне более 3 мм. По результатам сьемки кривых составлшотшт,
железнодорожных путей.

 
Рисунок 2 — Схема съемки кривой

способом И. В. Гоникберга
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Морозное пучение происходит в условиях промерзанияизбыточно увлажненных глинистых грунтов и ха-

рактеризуется величиной поднятия пути по головкам рельсовых нитей, интенсивностьюпучения, коэффици-
ентом пучения, а также изменением величины пучения по глубине промерзания.

Применительно к земляному полотну железных дорог под термином пучины подразумевают морозное
пучение грунта. При сезонном промерзании пучению могут быть подвержены практически все грунты,
кроме скальных. Размеры пучения бывают различны вдоль пути и по высоте, пучины различают по формеи местоположениюслоев грунтов в зоне промерзания, они подразделяютсяна пучинные горбы, впадиныи

перепады.
От пучин путь защищают как при текущем содержании посредством выправки на пучинные карточки‚нашпальники и башмаки, так и устраняют причины, вызывающие пучение грунтов. Размеры и Время воз-

никновения пучинных неровностей год от года могут изменяться в зависимости от особенностей погоды-
Дождливой осенью происходит повышенное водонасыщение грунтов земляного полотна и загрязненныхбалластных материалов, в такие периоды особое внимание уделяется своевременному отводу поверхност-ных вод, очистке дренажей И русел В0д0пропускных труб. В ходе промерзания грунта происходит перердс'
пределение находящейся в нем влаги и дополнительное поступление ее в зону промерзания из соседнихзон талого грунта.

Проходящие поезда вызывают значительные напряжения в грунтах земляного полотна, грунтовая вода
при этом отжимается в горизонтальных направлениях и вверх к балластному слою. На участках №№…“горбов и ВЫСОКОГО равномерного пучения при оттаивании грунта появляются выплески, которые МОГУТ
привести к отжатию свободной воды на поверхность балластной призмы и на обочину земляного полотна.В редких случаях на поверхность балласта выдавливается густая сметанообразная масса. Подобноеявлениеболее активно проявляется при высокой температуре воздуха, ускоряющей оттаивание грунта, и ПРИ “ТМО'
Сферных осадках, усиливающихего Увлажнение. Развитие выплесков ведет к расстройствам рельсовой КО'леи с возникнове
ло

нием просадок‚ Что тесно связано с деформациями на основной площадке земляного "0'
ТНд.

ПОВ, & п и необхо им ывам движениядля выправки пути. Р д ости прибегают к перер
В качестве активных мер устранениячин: устройство дренажей, укладку тепл

ластных материалов, противопучинные подушки и др Конкретныеме аз абы]…. п ият " ° ессе рпроектовусиленияземляного полотна. ро р ия ВЫбИРЗЮТВ Р и р



предупреждение опасных ПОВРеЖдеНИй› РЗЗРУшений земляного полотна, дефорМаций угрожающих безо-
пасности движения поездов, требует от работников ПУТИ систематического контроля за ‚состоянием выемок
насыпей,

ВОДООТВОДШЁШ
” других соОРУЖЗНИЙДля Обоснованного выбора неотложных мер и противодеформа:

ционных конструкции нужно вводить паспорта неУстойчивого и деформирующегося земляного полотна, в ко-
торых отражают итоги

„визуальных осмотров неУстойчивых объектов, конкретные предложения и выводы по

результатам наблюдении.
Анализ ПРИЧИН ПОВРЕЖДСНИЯ, своевременноеИХ устранение И предотвращение поможет решить проблему

обеспечения безопасности ДВИЖСНИЯ ПОСЗДОВ на железных дорогах.
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На Белорусской железной дороге на стрелочных переводах с целью повышения их безопасности и про-
дления срока службы деревянных брусьев укладываются комплекты прокладок. Комплект прокладок для

стрелочного перевода типа Р65 марки 1/11 состоит из 217 прокладок 6 типоразмеров, которые изготавлива—

ются из композиционногоматериала на основе отходов обувного производства. Опыт эксплуатации прокла-
док показывает, что они способствуют продлению срока службы брусьев от 6 до 8 лет.

Годовая экономическая эффективность от продления срока службы деревянныхбрусьев стрелочных пере-

водов за счет применения комплектов прокладок
Э=[(С, +ЕНК1)—(С2+Е„К2)]-А‚ (1)

где Э — годовой экономический эффект, руб.; С„ С2 — себестоимость единицы продукции по базовому и но-

вому вариантам, руб.; Еи — нормативный коэффициент эффективности капитальных вложений; К„ К2 — удель-

ные капитальные вложения в производственныефонды соответственнопри базовом и новом вариантах,руб.;
А — количество стрелочных переводов.

Удельные капитальные вложения по базовому и новому вариантам в расчетном году
н 6

к,=цщ‘ ;] $, (2)
: &,

к2 =Ц+ЦПР’
(3)

где Ц — цена деревянных брусьев стрелочных переводов; Цпр
— цена комплектов прокладок; :" _ срок службы

брусьев с прокладками (новый вариант), лет; 16 — срок службы брусьев без прокладок(базовый вариант), лет;

1/04 — коэффициент приведениязатрат соответствующего года к расчетному.
В состав меняющихся издержек входят отчисления на полное восстановление брусьев. Ввиду того, что

Срок службы брусьев существенно отличается по вариантам, амортизационныеотчисления на полное восста-

новление

 
б_; 1

б --—р2; ,

(4)
: ос,

С2 =(Ц+Цпр)Р2›
(5)

Где 01,102 — нормы амортизационныхотчислений на полное восстановлениебрусьев стрелочных переводов,

дЛя расчета экономической эффективности приняты следующие исходные данные: стоимость комплекта

бРУсьев 25,2 млн руб., стоимость комплекта прокладок 1,4 млн руб., срок службы без прокладок — 10 лет‚ с

"Рокладками 16—1 8 лет. Годовой экономическийэффект от продления срока службы деревянных брусьев от 6

до 8 лет составляет от 1,6 дО 2,1 …… Руб'
Уложено 2160 стрелочных переводов с компле

дороги.

‚Н С1=ЦР1+(Ц+Р)-

ктами прокладок в 19 дистанциях Белорусской железной
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