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ПРОВВДСННХЮ

работу, внедрение технических средств, новых технологий и

приборов безопасности на ряде предприятии,значительногоулучшенияработы по безопасностидвижения не

произошло. Основныевиды событий, допущенных в 2012 г0ду:
_ сходы подвижного состава при маневрах— 2 случая, против 3 в 2011 году;
_ наезды поездов на объемные передвижные средства 2 случая, в 2011 году не было;
-

неогражденцие СИГНЗЛЁМ"
ОПЗСНОГО места для движенияпоездов при производстверабот, столкновение по-

езда с самоходнои машиноп, допущенноепо вине железнодорожниковпо Одному случаю,в 2011 году не было;
- перекрытие разрешающего показания светофора на запрещающее с последующим проездом на стан-

ции — 1, против 1;
— НСИСПРЗВНОСТЬ ПУТИ, В результатекоторой допущена задержка поезда на перегоне сверх времени, уста-

новленного графиком движения, на один час и более — ] случай, против 2.

За 8 месяцев 2012 г. по сравнению с аналогичным периодом 2011 г. сокращено количество случаев до-

рожно-транспортных происшествий(ДТП). Допущено 27 случаев, против 33. При ДТП травмировано 11 че-
ловек, 3 из них смертельно, за аналогичный период 2011 г. — 20 человек травмировано, 5 из них смертельно.
Не допущено случаев ДТП на Барановичской,Брестской, Кричевскойи Полоцкойдистанцияхпути.

В августе 2012 Г. допущено три случая ДТП, в августе 2011 г. допущено шесть случаев ДТП (1 человек

травмирован, против 4 человек травмированных).

Причиной ДТП, совершаемыхна железнодорожных переездах, ло—прежнемуявляется нарушение Правил

дорожного движения со стороны водителей автотранспортныхсредств.
За 8 месяцев2012 г. — 17 случаев наложения постороннихпредметов на железнодорожныйпуть, против 24 слу—

чаев за аналогичныйпериод прошлого года. В августе2012 г. допущено3 случая, против 4 — в августе 201 1 г.

Улучшение состояния безопасностидвиженияв хозяйствепути в 2012 году находится в прямойзависимости:

— от выполнения в полном объеме приказов начальникадороги № 5Н «О летних путевых работах в 2012

году», № 211 «О мерах по организации безопасностидвижения на Белорусской железной дороге в 2012 году»;
— сокращения количествадействующих предупреждений, повышения скоростейдвижения поездов;

— укладки длинномерных плетей и плетей из старогодных рельсов, сварки стыков рельсов на стрелочных

переводах термитным способом;
- обновления путевой техники в дистанциях пути и путевых машинных станциях;
— соблюдения правил и технологий производстваработ, улучшения трудовой и производственнойдисци-

плины, совершенствования методов проведения техническойучебы и инструктажа, особенно с дорожными
мастерами, производителямиработ, бригадирамипути и дежурнымипо переездам;

— выполнения мероприятий по предупреждениюнарушений безопасности движения, допущенныхв 2011

году при эксплуатации технических средств в условиях строительства и реконструкции объектов;

— повышения эффективности использования средств путеизмерительной техники и рельсовой дефекто—

скопии;
— проведения информационно-разъяснительнойработы в средствах массовой информации по снижению

аварийностина железнодорожныхпереездах;
— активизации работы с органами исполнительной власти по оказанию Белорусской железной дороге по-

мощи в решении вопросов, связанных с повышениембезопасностидвижения на железнодорожныхпереездах, а

также строительствомпутепроводов в местах пересеченияв одном уровне автомобильныхи железных дорог.
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димость молернизации железнодорожных переездов — этот вопрос был и

ой системы Беларуси, но и для стран СНГ. Безопасность дви-

ического состояния переездов, их содержания и экс-
Высокая аварийность и необхо

остается актуальным не только для транспортн
жения снижается из—за недостатков, касающихся ТВХН

ПЛуатации‚в том числе из-за низкого качества настилов и проезжеичасти автомобильных дорог на ПОдЪеЗдаХ

К путям. Решение проблемы аварийноститребует концентрацииусилий руководителейи слециалистов
в сфе-

Ре ЖСЛВЗНЫХ ДОРОГ, автомобильного и ДорОЖНОГО
ХОЗЯЙСТВ, СОТРУДНИКОВ подразделении Государственной

автомобильнойинспекции, общественныхорганизаций На всех уровнях управления. Успех дела зависит так-

же от активной позиции науки в решении проблем, от изучения существуюшиід& при необходимости и раз-

работки и реализации технических решений в области Предупрежденияаварииности на переездах. Работа в
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этом направлениидолжна вестись с учетом изменяющихсяУСЛОВИЙ эксплуатации переездов, & точнее_ с е-
том повышения интенсивности движения транспортных средств на ТОМ ИЛИ ИНОМ участке

автомобщьных
дорог и железнодорожных путей. _

Для предотвращения подобных проблем, кроме налаженнои системы управления и сигнализациина „№сечении железной и автомобильной дорог необходима качественная конструкция верхнего строения пу…
Приоритетнойзадачей во время проектирования переездов является обеспечение безопасности как авто…).
бильного, так и железнодорожного транспорта. Выполняемые в настоящее время работы по проектированиюновых и переустройству действующих железнодорожныхпереездов направлены на обеспечениебеспрепятст-
венного и безопасного проезда автотранспорта При ЭТОМ °°°б°е внимание уделяется выбору опт“мального
материала для покрытия переезда из наиболее распространенных. Немаловажен также вопрос,

касающийся
прочности и расходов на содержаниетакой конструкции. Современныебезбаплчастные технологииЭффектив.
но решают все проблемы, возникающие в местах пересечения рельсовых путеи и автомобильныхдорог. Та-
ким прогрессивным решением для железнодорожныхпереездов и пешеходных переходов может быть систе.
ма интегрированного железнодорожно—автодорожногопокрытия.

Интегрированное железнодорожно-автодорожное покрытие может использоваться на переездах,
эксшлУа.

тируемых в условиях интенсивного железнодорожногои автомобильного движения. Оно характеризуетсявысокой прочностью — сопротивлением к воздействию тяжёлых транспортных средств, стойкостью к атмо.
сферным факторам, незначительной изменчивостьюэксплуатационных характеристикэлементовсистемы вовремени, а также уменьшениемдинамическихвоздействий на конструкциюжелезной дороги и окружающуюсреду, которыеоказывает движущийся транспорт.

Переезды, выполненные по данной системе, характеризуются простой и быстрой установкой, благодаря
интегрированию железнодорожного и автодорожного покрытий, а также возможности использования круп-
ногабаритных плит, оптимально соответствующихдлине переезда. Благодаря интеграции железнодорожногои автолорожного покрытий переезды представляют собой эффективное решение проблемы неравномернойосадки пути и проезжейчасти как в поперечном,так и в продольном сечениях.

Интегрированноежелезнодорожно-автодорожноепокрытие проверено в эксплуатации и успешно исполь-
зуется на переездахво многих европейских странах.

Преимущества использования интегрированногожелезнодорожно-автодорожногопокрытия:— устранение вертикальных неровностейпути;
— снижение колебанийблагодарясплошному,упругому креплению рельсов;— возможностьукладкирельсов с точностью до 1 мм;
— равномерная, ограниченнаяосадка пути и проезжей части;— упрощение водоотводана переезде;
— низкие эксплуатационные расх0ды;
— быстрый монтаж переезда благодаря использованиюготовых элементов, поставляемыхна место строи-тельства;
— ВЫС0К&Я электрическая ИЗОЛЯЦИЯ И защита ОТ блуждающихТОКОВ;— существенное ограничение эмиссии шума благодаря заливочной массе, закрывающей боковую поверх“ность рельса.
Наряду С ОСНОВНЫМ применением Нд переездах магистральныхЛИНИЙ система может использоватьсятакжена подъездных путях промышленныхпредприятий, второстепенныхпутях, линиях трамвая, а также на спе-циализированныхпутях различного назначения.
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Ва “ _,

_,

темы ›Ёіишейёадачёи
государства в современныхусловиях является построение такой экономическомсис:

степени Порая
ыла ы активным Участником междУнародной торговли, но в то же время была в меньшеи

дать так ;двержена
влиянию глобальных экономических потрясений. Одним из методов позволяющих°°3'

бота траЁСПЗЁЗЕЗЁЁЁЗ/‘ю
систему, Является ПРОИЗВОДСТВО импортозамещающейПРОДУКЦИИ. надёжная рд-ы, в частности республиканско“ нойи сети жел надежработы экономическойсистемы госу еЗНЫХ дорог, является залогом

Рых — изготовление п од кта Ёарства
С этои ЦЗЛЬЮ В Республике создаются ПРоизводства‚ цель кото-Р У ‚ спосо ного конкурировать с аналогами. В частности создаются новые И мо-’
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