
и соединительным 1птырями. Конструкция стыкового замка позволяет создавать два варианта надежно-
го соединения плит. жесткое, НЗОбХОдимоедля создания проезжей части колейного или сплошного типа
и ремонтных

площадок, и шарнирное при укладке плит для въезда на спуск или подъема)1376 4 2 8           

13   
6)

  
 О

12% ду»
1

Рисунок 2 — Конструкция сборно-разборной дорожнойплошадки:
‹: — конструкция одной плиты площадки,вид сбоку; б — конспрукция сгыковогозамка, вид сбоку и вид

сверху;1 _ плит; 2 — наружныенесущиелисты; 3 — заполнигель; 4 — трапециевидныепоперечные реб-

ра противоскольжения;5 — болты; 6 — П — образные торцевыеусиления; 7 „ зуб; 8 _ вилка; 9 — разбор-
ный штырь; 10 — соединительный штырь; 11 — цепочка; 12 —— стопорная булавка; 13 — верхнее отвер-

стие; 14 — нижнее отверстие; 15 — нижний вырез

  

1

Вывод. Проведя модернизацию существующих мостовых конструкций с помощью новых современных

конструктивныхрешений, мы расширяем возможности использования мостов как в военное, так и в мирное
Время, делая их универсальными. При этом патентуя и изготавливая продукцию в нашей стране, мы произ—

ВОдим импортозамешение более качественным и надежным товаром.

УДК 539.3

РАСЧЕТ тгвхслойнойкомпозитнойПАНЕЛИ
ПРИ ОБОРУДОВАНИИмостового ПОЛОТНА

для совмвщвнногоЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО и АвтомовильноголговздА

А. А. ПОДДУБНЫЙ, А. в. ЯРОВАЯ

Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, г. Гомель

Рассматривая балки и плиты, контактирующиес упругим основанием,необходимо обратить внимание, что

В Процессе их эксплуатации по ряду причин возможно появления зазора между конструкциеи и основанием.

Меняется расчетная схема конструкции и, как следствие, изменение ее напряженно—деформированного со-

стояния, что в ряде случаев приводит к преждевременномуразрушению. „
В настоящеевремя методы расчета балок и плит на упругом основании часто не учитываютнеполныи кон—

такт конструкции и основания. Поэтому теоретическиеи экспериментальныеисследования, направленные на

совершенствование методов расчета элементов конструкцийна упруюм основании, позволяющие увеличить
ИХ долговечностьи снизить затраты на содержание и ремонт, являются актуальными.
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и правильный И ТОЧНЫЙ расчет ИНВСНТЗРНОГО НЗСТИЛЗ ИЗ
совреМеннЩ›‹ задач — это провест _Одна из стояши

брус подсовмещенный железнодорожным и ““Мобиль-материалов для того, чтобы оборудовать мостовом

ный оезд. „ „ _ _
Р'Ёёсматривается прямоугольная трехслоиная пластина (рисунок 1, а).На верхнии внешнии слои пластины

действуют распределенные поверхностные нагрузки р, с], Па,
тіе

изменяющиеся вдоль оси у:р = РОС), (1:9…
Вдоль боковых сторон (х = О и х = 1) и линий х = х„ х = х2 деиствуют ПОГОННЫС СИЛЫ и моменты №0, 90,

Мо;

№„ 9], М,; М, @, М; М, 91, М„ также не изменяясь вдоль осиу(рисунок 1, б).
…

Пластина опирается на участки упругого основания в виде трех полос различнои жесткости. Пластинади.
бо достаточно длинная в направлении оси у, либо вдоль боковых сторон (х = О и х = !) имеются абсолютно
жесткие диафрагмы. Здесь же могут находиться жесткие или шарнирные опорные закрепления. При УКаЗан-
ных условиях пластина изгибается по цилиндрической поверхности.

0)  
  

   П!
:      гд’___ъ‚,и—___}.______________     

  

2
] Заполнительз //

_______‚‚‚‚‚

Рисунок 1 — Расчетная схема прямоугольнойтрехслойной пластины
Через к” обозначен коэффициент жесткости упругогооснования на п-м участке(п = 1, П, 111). Если на одном

или двух участках основание отсутствует, то соответствующий коэффициент жесткости принимается нуле-
вым. На рисунке 2 показаны некоторые варианты частичного опирания балки на упругое основание, а также
полное опираниена три участка основанияс различной жесткостью.      

          
 

   51311ё111ё 515115111Ё 51;115Ш;
! 1 ! : | ‚Г Д

%ёёёёёёёёйіт'?!*!*:і?‹ёёёёёёёёё Зёёёёёёёёёё і ЁЁЁЁЁЁЁЁЁЁЁЁЁЁЁ Ь
? к1 5 к“ ЁКШ: ? кі Ек“=0 ? кШЕ Ек1=05 к“ ёкШ-О

5
]

Ё

]]
; Ш 5

3
1

& 11
5 111 :

. 1 % 1 Е %
%%ёёёёёёёёёё * 7 ёёёёёёёёёёё“ … «И,?!

3!к’ ік11=05кШ=О
% К’ 5 к” ёкШ:0

Рисунок2 — Варианты опирания балки на упруюе основание
Искомыми являются прогиб иг"(х) и продольное перемещение и”(х) срединной плоскости заполнителянап \;п-м участке, а также ш (х) — дополнительным угол поворота нормали в заполнителе, возникающий из-за ет

работы на сдвиг.
С помощью принципа возможных перемещенийЛагранжана каждом из трех участков (и = 1, ”‚ 1”) выво-

дитсгт
своя система дифференциальныхуравнений равновесия относительно искомых перемещений, ВИд ко-

торои зависит от наличия или отсутствия упругого основания.

ендпя
участков, СВЯЗЗННЫХ С УПРУГИМ основанием, система УРавнений Равновесиясводитсяк ОДНОМУ диффе'

5
циальному уравнению шестого порядка относительно прогибаия”(х)с дискриминантомБ'ТП.Вид аналити-

„22223решения
ДЗННЁЁ: урёвнениж

а следовательно,и всей системы, будет различным при основании малоиои жесткости < и п и основании ” ’ П.р среднеи жесткости (0’ > 0). Для участков, не связанных СУгим ос " “ру нованием, коэффициент к равен нулю, и система уравнений равновесия принимает более ПРОстоивид. Находится ее аналитическоерешение.



ПО полученным формулам определяются прогибы и напряженияв панели из современных полимерных и
композиционных материалов, предлагаемойпри обОРУдованиимостового полотна для совмещенного желез-
нодорожногои автомобильного проезда.
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ПРИМЕНЕНИЕСОВРЕМЕННЫХИНФОРМАЦИОННЫХтвхнологий
в путввом хозяйствв

В. В. РОМАНЕНКО,А. С. КУРДЮК, О. А. МАРКОВЕЦ, С. С. МАГЕР
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, г. Гомель

Система ведения путевого хозяйства — совокупность взаимосвязанных средств и исполнителей,необходи-

мых для поддержания и восстановления качества пути на стадии эксплуатации, а также документации опре-
деляющей: организационную структуру управленияхозяйством; распределение функций и задач организаци-
онной структуры управления между различнымиуровнями управленияи подразделениями; методы решения

управленческих задач; классификацию железнодорожных путей; классификацию путевых работ и конструк-
ций пути; систему контроля состояния пути и сооружений; межремонтные нормы ремонтовпути; нормы рас-

хода ресурсов на текущее содержаниепути; технологическиепроцессывыполнения путевых работ и др.

При формировании системы управления важно определить объект управления.Перечень объектов управ-
ления в путевом хозяйстве, как и в любой сложной системе, практически неограничен, поэтому для создания

эффективногоуправлениядолжна быть определена иерархия объектов.
Из определения путевого хозяйства следует, что в управлении им необходимо рассматривать два основ-

ных объекта: железнодорожный путь (рельсовая колея, план, профиль, верхнее строение, земляное полотно,

искусственные сооружения, обустройства)и предприятияпутевого хозяйства. Техническое состояние желез-

нодорожного пути оценивается в соответствии с установленными нормами и допусками его содержания, ко-

торые тесно связаны с условиями эксплуатации. Показателитехнического состояния, технической оснащен—

ности пути и их соответствия условиям эксплуатации являются основными показателямиэтого объекта.

В связи с этим, можно выделить две тесно взаимосвязанныхподсистемы управления: подсистема управ-
ления техническим состоянием железнодорожного пути (совокупность систем его диагностирования, техни-

ческого обслуживания и ремонтов) и подсистемауправления организацией работы предприятийи подразде-

лений хозяйства.
Основной задачей теории техническойэксплуатации пути и сооружений является разработкаметодов оп—

тимизации каждого этапа выработки управляющих решений для достижения главной цели в конкретных ус-

ловиях эксплуатации с учетом действующихограничений. Главной целью управления техническим состояни-

ем пути является обеспечение наибольшей работоспособности пути при ограниченных ремонтных ресурсах

или обеспечение заданных показателей его работоспособности при минимизациизатрат на техническую экс-

плуатациюпути. “
Программа информатизации путевого хозяйства должна включать: задачи учета техническом оснащенно-

сти собственно пути и ее соответствия условиям эксплуатации; задачи автоматизации средств контроля и

объединение их в автоматизированнуюсистему мониторинга ПУТИ; задачи планирования текущего содержа-

ния и ремонтов с прогнозированием технического состояния пути на конкретных участках; задачи управле-

ния путеремонтнымпроизводством.
В настоящее время в условиях реформирования железнолорожного транспорта“становится актуальным

переход на новую систему комплекснойдиагностики инфраструктуры,позволяющем осуществлятьсодержа-

ние ее объектов с учетом их фактического состояния.
Во многих странах объекты инфраструктуры выделяются в отдельную группу (путь:, контактная сеть,

средства СЦБ и связи и т.п.), а вопросы их диагностики решаются совместно. Зарубежныи опыт показывает:

Рациональноерасходование средств на содержание объектов инфраструктуры возможно ТОЛЬКО "Р" УСЛОВИИ
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