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В текущем ГОДУ железнодорожный Транспортсохранил ведущую роль в функционированиикомплек-

са транспортнцых
связей как на внутриреспубликанском, так и на международномуровнях. На Белорус-

ской железнои дороге реализованы намеченные программытехнического перевооруженияотрасли, обес-

печены устойчиваяработа, рост объемных показателей и безопасностиперевозочного процесса. Только 7

% от общего числа случаев брака было допущено по вине работников путевого хозяйства. Вместе с тем,

наибольшее количество нарушений безопасности движения поездов в путевом хозяйстве приходится на

стрелочные переводы, в частности из—за уширения рельсовой колеи, что требует пристального внимания

к данной конструкции.
С целью накопления статистического материала, необходимогодля достоверной оценки надежности

эксплуатациистрелочныхпереводов, кафедрой «Строительство и эксплуатациядорог» в качестве объек-

тов наблюденийбыли выбраны 38 одиночных обыкновенных стрелочных переводов марки 1/11 типа Р65

колеи 1520 мм. Все опытные переводы расположены на Гомельском узле, уложены на щебеночном бал-

ласте, на железобетонных и деревянных брусьях. На исследуемых стрелочных переводах измерялись

ширина колеи и положение рельсовых нитей по уровню в установленных контрольных сечениях. Всего

было проведено 5 циклов обмеров и получено 190 значений каждого измеряемого параметра.

Проверка достаточности выборки случайных величин по рассматриваемому параметру осуществля—

лась методами математической статистики. Величины, использованныев вероятностных расчетах, про-

верялись на соответствие используемому закону распределения. Проверка производилась по коэффици-

ентам эксцесса, ассиметрии и при помощи критерия согласия Пирсона. Статистическая обработка дан—

ных включала в себя нахождение основных статистик и проведение дисперсионного анализа с использо-

ванием программы ЗТАТОКАРНЮЗ Септцгіоп.

Распределениеполученных средних значений ширины колеи по сечениям стрелочного перевода пока-

зало, что наиболее расстраиваемыми зонами являются зона переднего стыка рамных рельсов и переднего

стыка крестовины по боковому пути, где наблюдается наибольшееуширение рельсовойколеи. Причиной

уширения в данных сечениях могут быть большие динамические воздействия на упорную рельсовую

нить при следовании подвижного состава в пошерстном направлении с бокового пути стрелочного пере-

вода. Снизить дополнительное воздействие и соответственно уменьшить уширение в указанных сечениях

позволяет применениеконтррельс-протектора.
Важно отметить характерное отличие ширины колеи в зоне стрелки и соединительных путей от кре—

стовинного узла. Если в зоне стрелки и соединительныхпутей абсолютное большинство стрелочных пе—

реводов имеет в контролируемых сечениях уширение рельсовой колеи, то начиная с прямой вставки и в

крестовинномузле абсолютное большинство переводов по наблюдавшимсясечениям имеет тенденцию к

удержанию колеи в пределах норм (исключение составляет лишь передний стык крестовины по боково-

му пути). Кроме того, заметно отличие данных по стрелочным переводам на деревянном и железобетон-

ном основании. Анализ данных измерений показывает. что удельный вес размеров ширины колеи в пре-

делах допуска для переведов на деревянных брусьях в среднем составляет 66 %, а на железобетон

ных — 60 %.
Ввиду того, что на Белорусской железной дороге предполагается дальнейшее увеличение полигона

укладки стрелочных переведен на железобетонном основании, необходимо создание системы, которая

бы обеспечивала не только возможность получения постоянныхданных о состоянии стрелочных перево-

дов по всем параметрам, & также прогнозировала влияние конкретных эксплуатационных факторов на

интенсивность расстройств рельсовой колеи.
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