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Перемещениезначительного количестваучастников и гостей
ОЛИМПЁЁЁ;(];/133121;СССЗЁЁЁНЕЕЁЁ‘ЖШ

со

ревнований в горной местности части и местом проживания
возможн;5 ассажи ов в час и 20…10…железнодорожногосообщения с пропускной способностью не менее ‚ тыс. п

Вр
ду лирую-

щей автомобильнойдорогой. Протяженность совмещенной дороги составит 48,2
к:; перспектгёзе

железно-

дорожная пассажирскаялиния может быть продолжена в направлении Кавказских инеральных од для №“ ной сети меж к ортами.
ДаНЁЁЁЁОЁЗЁЁТСИГЁЁВЕния располояіёён Ёрпределах среднегорного эрозионно—тектоническогорельефа на за.

паде южного склона Главного Кавказского хребта и находится в долине реки Мзымта,
КОТОЁЗЯ

протекаетпо

территории Сочинского Государственного природного национального парка. Новая дорога длер
ЁкрасндяПоляна будет совмещенной (железная и автомобильная дороги проектируется параллельно) и проицет пре-

имущественно по ее левому берегу.
Планируемая пропускная способность железной дороги Адлер — Альпика—Сервис — 6 пар поездов в час‘

Составы пойдут на этом участке со скоростьюдо 160 км/ч. Позиционирование поездов будет осуществляться
при помощи спутниковой системы навигацииГЛОНАСС.

Из-за неблагоприятных физико-геологических процессов можно выделить глубинную и боковую эрозию
реки Мзымта, которая является наибольшей рекой Черноморья в пределах Северо-Кавказского края. Она бе-

рет свое начало на озере Верхний Кардывач на Западном склоне Главного Кавказского хребта в зоне вечных
снегов и ледников. Площадь бассейна— 951, 24 км2‚ причем правобережнаяего часть почти в два раза больше
левобережной, средний уклон реки — 25 %о. Наиболее интенсивно процессы глубинной и боковой эрозии про-
являются во время весеннего половодья и летних паводков. Причина активно протекающихпроцессов связа-
на с резкими колебаниями стоков, что приводитк интенсивному перестраиваниюрусловых потоков. По дан-
ным бурения подземные воцы в аллювиальных отложениях вскрыты повсеместно во всех скважинахна глу—
бинах 0,25—2‚2 м. Питание водоносного горизонта осуществляется, в основном, за счет инфильтрации атме
сферных осадков, в связи с чем, для предотвращения развития опасных физико-геологическихпроцессов нео

обходимо выполнение комплекса мероприятий по защите насыпи земляного полотна. Откосы насыпейв
пре-делах подтопления,откосы регуляционныхсооруженийи конусов мостов должны быть укреплены от воздеи-

ствия течения воды.
„Особенностью проектирования дороги можно считать тот факт, что трасса соединит Адлер с конечнои

станцией «Альпика-Сервис»практически по прямой, в связи с чем были предварительноназначены отверстия для тоннелей и схемы ВССХ желеЗНОдорожных мостов. Трасса запроектирована с продольнымиуклонамидо 40 %о и значительной протяженностью криволинейных участков в плане. Эти же ограничения привелик
ВЪ'НУЖдеННОМУрасположению большей части трассы непосредственнов пойме реки, что потребовало преду-смотреть большое число мостовых сооружений, которые составляют более 25 % общей длины трассы. 0С-
новная часть железнодорожных мостов (более 90 %) расположена на криволинейных участках с радиусом600 м и более и продольных уклонах круче 4 %о в профиле (92 % общей длины сооружений). Трасса запроек'тирована для обеспечения исключительнопассажирского движения и с учетом расположения ее в рекреаЦИ'онной зоне природного национального парка на горноклиматическомкурорте требует также индивидуальн°'го подхода к назначению проектных решений. К особенностямтрассы следует также отнести ее расположе-ние в районе с сейсмичностью7—9 баллов, пересечениеряда темпеРаТУРНО-Влажностных зон и переменноепосиле ветровое воздействие по трассе ережья до горных хребтов Кавказа), В связи с чемвозникла необходимость п
(Уклон более 4

(от Черноморскогопоб

ры…" РУСЛа реки болькривых.
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