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Прошедшие годы интенсивных исследованийи технологических разработок в производстве полимерных
материалов выявили новые возможности и определили границы эффективного применения полимеров. Важ—

нейшим достоинством синтетических полимеров является возможность проектирования макромолекул с

предсказуемым комплексом свойств материала на их основе. Это стало реальным благодаря применению
принципа аддитивностиХиггинса, на основе которого Ван-Кревелен и А. А. Аскадский разработали практи-
ческие методы расчета всех техническихсвойств полимеров по их химическомустроению и компьютерного
конструирования последних.

Современные технические достижения, в том числе и в строительномпроектировании, базируются на со-

четании и совместной работе в одном изделии или конструкции разных материалов или элементов с разными
свойствами и функциями. Такое функциональноеразделение дает необычайно высокий эффект в композици-
онных материалахи комбинированных конструкциях.

В связи с тем, что в настоящее время существенновозросли скорости движения транспорта, соответствен-

но возросли требования к надежности земляного полотна, стойкости его к различным разрушающим факто-
рам, так как деформациисооружения оборачиваются дорогостоящимиперерывами в движении и ограничени—
ем скорости, а случается и белой, которую не измерить ни потеряннымиденьгами,ни упущенным временем.

При решении задачи усиления и реконструкцииземляного полотна в последнее время все более широкое

применение находят различные полимерныестабилизаторы. Они позволяютувеличить долговечность земля-

ного полотна и сокращаютзатраты на эксплуатацию и ремонт построенных по данной технологии дорог, так

как при использовании технологии стабилизации грунтов ликвидируются основные причины разрушения

дорожного покрытия, а именно:
— водо- и морозопучения тела земляного полотна и его рабочего слоя;
— низкая влагозащита полотнаот грунтовыхвод;
— слабые грунты в рабочем слое земляного полотна;
— заиливание дренирующих, морозозащитных слоев песка;
— низкая сдвигоустойчивостьпесчаных слоев дорожной одежды. _
Высочайшая эффективностьприменения полимеров определяется их уникальными своиствами, среди ко—

торых:
— очень высокая молекулярнаямасса;
— анизотропия формы;
— гибкость макромолекул.
Эти особенности молекулярных характеристик приводят к тому, что только полимеры способшіх

к высо-

коэластическимдеформациям, переходу в ориентированное
состояние, характеризующеесявмсокои прочно-

стью и другими уникальными особенностями. Полимеры обладают способностью к глубокои модификации
Материалов,применяемыхв строительстве, особенно таких как грунты.

Как известно, самый главный враг дорог — это вода. Высокий горизонт грунтовых вод и большое количе—

ство осадков отрицательно сказываются на несущей СПОСОбНОСТИнаших дорог. Однако применение ПОЛИМС'

РОВ В дорожном строительстве может стать, если не панацеей, то эффективнымметодом для строительства

дорог с большим увеличениеммежремонтногосрока.
ИХ преимущества:
— увеличивают механическую прочность и имеют превосходную способность переносить атмосферное

воЗдействие;
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итак-— мо т использоватьсяво всех гру ,

_г(»/шо работают ‹: грунтами имеющимикак высокие, так и низкие значения показателя
кислотности;

_ ХО ,

в зависимостиот толщины укрепленного слоя может выдержать полностью загруженные самолеты,
вертолеты или тяжелуютехнику;

ии.— имеют хорошуюсовместимость с цементом при их совместном использован
ксплуатации дорог.—- величиваютмежремонтныйсрок 3

_Пёлимерный модификатор способен к большим обратимымдеформациямвплоть до
температур 35____50С°,

В тсокая морозостойкость модифицированных грунтов обеспечивается в значительном степени тем, что №Ь
У

следние приобретают существенные водоотталкивающие своиства за счет контакта с гидрофобным полн…»,
ом.р

Сейчас ведутся исследованияпо получению полимерныхстабилизаторов грунта из пластиковыхотходод
Утилизация отходов ПЭТ-тары во всем мире является острейшей проблемои. Сегодня отходы полимеров….
ставляют 10—15 % бытового мусора или до 20 кг в год на человека. Мировое производство ПЭТ уже превыси.
по 20 млн т в год Учитывая что ежегодный прирост производства и использования пластиков в последнее' ‚
десятилетие достигает 10—12 %, то в дальнейшем ситуация будет только усугубляться. Поэтому

исподтьзовд.ние пластиковых отходов позволит не только сделать конструкцию земляного полотна более прочнои и ус—тойчивой к воздействию различныхфакторов, но и поможетулучшить экологическую обстановку.
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Эксплуатация путевого развития испытательногоцентра отличается нагрузками,
имеющимгт

импульсный,
кратковременныйхарактер, что влечет за собой необходимостьсоблюдения особых требовании к земляномуполотну и верхнему строению пути на этапе проектирования. Экспериментальными данными и расчетамиустановлено, что на участке проведения ударных испытаний требуется укладка рельсов типа не ниже Р65 на
железобетонныхшпалах. Из—за ударных воздействий на земляное полотно целесообразно на пути прохожде-ния вагона-бойказакладывать сплошное бетонное основание, которое значительно продлевает срок слу›і‹быпути, сокращает затраты на текущее содержание и повышает безопасностьпроведенияударных испытании.Большие вертикальные нагрузки, возникающие при соударении вагонов на стенде, могут привести к из-менению профиля пути, просадкам земляного полотна и грунта. Поэтому геологические изыскания проведе-ны с особойтщательностью с последующим проведением ряда возможных работ по закреплению грунта-Важное место отводится соблюдению экологических требований: исключению загрязнения территорииотходами, которые могут появляться в результате производства технологических операций, выбросов ве-ществ до предельно допустимых концентраций из—за
гонного состава. По соответствующим параметрам ш

При модернизации путевой инфраструктуры иссо специалистамипо испытанию вагонов, что позвдочеты (неправильныеместа установки переводныванные позиции прямых участков

умового воздействия и вибрации проводят расчеты-
пытательного центра необходимо тесное взашиодействие
олит исключить несущественные,но многочисленные не-
х механизмов стрелочных переволов, неточные фИКСиР°'пути при выправке и рихтовке, неэффективная форма упора и отсыпки


