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Белорусский государственный университет транспорта,2. Гомель

Ю. С. ГИЛЬ
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Устойчиваяи безопасная работа железнодорожноготранспортаво многом зависит от уровня технического
состояния подвижногосостава и, в частности, состояния вагонов-цистерн.

Как известно, к вагонам-цистернам предъявляютсяповышенные требования в отношении эксплуатацион-
ной, экологическойи пожарной безопасности. В докладе приведены результаты обследования технического
состояния котлов вагонов—цистерндля перевозки нефтепродуктов, которые поступали в ремонт в Полоцкое
вагонное депо. Для цистерн, у которых превышен назначенный срок службы, выполнен анализ изменения
толщины элементов котла цистерн в результате коррозионных повреждений. Ниже приведены результаты
обследованиясостояния 41 цистерныпостройки 1970 года.

Анализ показал следующее.
Толщина нижнеголиста (номинальная толщина 1 1 мм):
— в концевых сечениях— варьируется от 9,3 до 11,8 мм, среднее значение — 10,67 мм;
— в среднем сечении — от 9,7 до 11,6 мм, среднее значение — 10,675 мм.
Толщина боковыхлистов (номинальнаятолщина 9 мм):
— в концевых сечениях нижней части — изменяется от 6,6 до 9,1 мм, среднее значение — 8,5 мм; в среднем

сечении нижней части — от 7,0 до 9,3 мм, среднее значение — 8,6 мм ;
— в концевых сечениях верхнейчасти — от 6,9 до 9,6 мм, среднее значение _ 8,5 мм.
Толщина верхних листов (номинальная толщина 9 мм):
— в концевых сечениях — от 6,9 до 9,0 мм, среднее значение — 7,9 мм;
— в среднемсечении— от 6,9 до 9,2 мм, среднее значение — 7,9 мм.
Толщина листов днища (номинальная толщина 11 мм):
— в нижней части — изменяется от 9,1 до 1 1,3 мм, среднее значение — 10,8 мм;— в верхней части — от 8,9 до 11,3 мм, среднее значение — 10,8 мм.
Для нижнего, боковых и верхних листов цилиндрической части котла, а также листов днищ были установ-лены статистические законы распределения толщин для цистерн с просроченным сроком службы. Получен-ные законы распределения позволяют установить вероятность заданной степени повреждения котла за 0130"

СЛУЖБЫ цистерны …… указать для заданной вероятности степень повреждения котла цистерны. Они МОГУТбыть использованы также для моделирования технического состояния и остаточной несущей способностикотлов цистерн с учетом коррозионных повреждений.
Приведенныерезультаты позволяют сделать следующиевыводы.
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дование техническогосостояния котлов цистерн, основным видом их повреждений яв-
ляются трещины ПО сварке патрубка С КОТЛОМ; по сварке горловины с котлом; под кронштейном лестницы;
по уклону нижнего листа в зоне размещения сливного прибора.

Наиболее часто встречающеисянеисправность — трещины в нижнем листе в зоне расположения сливного
прибора. ТЗК, ИЗ 29 ВдГОНОВ-ЦИСТСРЩ поступившихв текущий ремонт в Полоцкое вагонноедепо за`8 месяцев
2012 года, 19 цистерн ремонтировалисьпо трещинам в указанной зоне. Из них 14 цистерн имели трещины по

уклону нижнеголиста и 5 цистерн — по сварному шву.

УДК 658.512.011

ОПРЕДЕЛЕНИЕГРУЗОПОДЪЕМНОСТИПОДЪЕМНО-НАВЕСНОГО УСТРОЙСТВА
ШАССИ ПОГРУЗОЧНОГОМНОГОФУНКЦИОНАЛЬНОГО“АМКОДОР 332С”

В. Б. ПОПОВ
Гомельскии государственныйтехническийуниверситет ши. П.О. Сухого

Эффективность агрегатирования шасси погрузочного многофункционалного (ШПМ) с различными рабо-
чими орудиями и машинами определяется в первую очередь грузоподъемностью его подъемно-навесного

устройства (ПНУ). ПНУ — это необходимый комплект механизмов, предназначенных для связи мобильного

энергоносителя (ШПМ) с рабочим орудием или машиной.
ПНУ ШПМ состоит из объемного гидропривода, гидроцилиндры которого движут расположенные симмет-

рично относительно предельной плоскости симметрии ШПМ механизмы подъема стрелы (МПС) и поворота

траверсы (МПТ), на которой жестко крепится рабочееорудие (РО). На рисунке 1 представленплоский аналог

механизмовПНУ шасси “АМКОДОР-332С” — структурная схема с РО в виде ковша.

Рисунок 1 — Схема механизмов
ПНУ шасси погрузочногомно-

гофункционального
"АМКОДОР-332С”

   
Устройство механизма подъема стрелы (МПС) следующее: на раме ШПМ шарнирно закреплена стрела,

поднимающаясяпри помощи гидроцилиндра (рисунок 1). На стреле шарнирно закреплен механизм поворота

траверсы (МПТ), включающий гидроцилиндр, гильза которого шарнирно закреплена на раме шасси, а што-

ком через рычаг и тягу связан с траверсой. Структурный анализ показывает, что в проекции на продошзную
плоскость симметрии ШПМ его МПС представляет собой одноподвижный четырехзвенник со среднеи по-

ступательнойпарой, а МПТ идентифицируется одноподвижным шестизвенником.

Аналитическое исследование механизмов ПНУ было выполнено на основе метода векторных контуров
(рисунок 2). В результате геометрического анализа МПС были получены аналитическиевыражения для ъіоор-
динат центра тяжести стрелы 83 и оси подвеса стрелы (центр шарнира по9) В зависимостиОТ обобщенном К°"

ординаты $ : _

х53(5) : ХО3 + 1,53 -соэ[‹р3($)+ АФ], УМЗ) = 703 + Ьь‘з `5Ш[Фз(5) + АФ]› …

Х09($) : ХО3 + [„ -соз[‹р3(8)+ щ…], 14,96) = у… + 139 -$іп[‹р3($)+ Аср} ], (2)

, _ угол между векторами [3 и [39 .

Где Аср —угол между векторами Д и 1333; АФ
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