
пассажирских салонах и кабинахуправления на уровне 221г2 °С, что также соответствуеттребованиямнорма-
тивов. Выполненный на основании проведенных измерений и паспортных характеристик устройств жизне—
обеспеченияпрогноз показал, что системы кондиционирования и отопления дизельного поезда модели 630М
обеспечат нормируемыеуровни температур воздуха в его помещенияхи при предельныхтемпературах окру-
жающейсредЫ‚ минус и плюс 40 °С, установленныхдля эксплуатацииэтого поезда.

Кроме приведенных показателей, в помещениях дизельных поездов 630М-001 и 630М-002 были измерены
уровни искусственногоосвещения, напряженности электромагнитных и электростатических полей, соцержание
вредных веществ в воздухе, температуры поверхностей ограждений и выполнен дозиметрическийконтроль. В
полученных данных отклонений от требований нормативныхдокументов обнаружено не было В целом, на осно-
вании проведенных летних и зимних санитарно—гшиеническшс испытаний было получено «Заключение государ-
ственной санитарно-эпидемиологической экспертизы», подтверждающее,что дизельный поезд модели 630М со-
ответствуеттребованиям санитарногозаконодательстваУкраины и может быть использованв заявленной области

применения.
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Немаловажнойпроблемой для пожарной охраны на железнодорожномтранспорте является обеспечение

пожарной безопасностина тяговом подвижном составе, в котором происходитдо 15 % всех пожаров.
Наиболее характернымипричинами пожаров на тепловозах являются неисправности в результате некаче-

ственного ремонта технического обслуживанияэлектрооборудования и систем топливоподачи. Большая по-

жарная опасность тепловозов состоит в выделении искр из выхлопных трактов, что явилось причиной воз-
никновения значительногоколичествапожаров на грузовом подвижном составе.

Серьезным вопросом в обеспечении пожарной безопасностиявляется предотвращение пожаров в вагонах
с грузами. Большинство таких пожаров происхоцит из-за некачественнойподготовки вагонов и контейнеров
под погрузку легковоепламеняющихся,опасных и ленных грузов, вследствие попадания на них источников
зажигания в виде искр от тепловозов, печей—теплушек, недосмотраза приборами отопления, а также возгорания.

Большую опасность представляет перевозка грузов на открытом подвижном составе. Перевозимые лес,

пиломатериалы, оборудование,станки и другие материалы являются горючими. Здесь, помимо допускаемых
нарушений по укладке груза, сказывается и несовершенствонекоторых ГОСТов на тару и упаковку, которые

разрешают применениедля их упаковкитаких материалов, как толь, рубероид, пергамент и др., не всегда от-

ражены вопросы методов плотной укладки грузов, исключающих оставление щелей и проемов, способству—

ющих развитию пожаров.
В комплексе мер по повышению противопожарной защиты объектов и подвижного состава находятся и

такие вопросы, как технологии тушения пожаров на объектах и на подвижном составе с опасными грузами;
экономическая и функциональная эффективностьоборудованиясистемами противопожарной защиты поме—

щений и зданий железнодорожного транспорта; средства пожаротушения и специальная передвижная техни—

ка для тушения пожаров, прогнозированиевозможной обстановкипри аварии и пожаре на открытом подвиж—

ном составе. Серьезное значение придается совершенствованиюорганизации тушения крупных пожаров на

полвижном составе.
Как правило, следствием возникновения пожара на подвижном составе является большой материальный

ущерб, сбой движения поездов и в отдельных случаях — человеческие жертвы.
Анализ пожаров показывает, что через 4—10 мин после возникновения пожара в пассажирском салоне

наступает критическаяситуация, т.к. к этому времени дым, имеющий температуру от 500 до 650 °С, вызывает

усиленное разложение материаловвнутренней и внешней обшивки вагона, а затем и возгорание самой газо-

вой смеси. Гибель люлей в загоревшемсявагоне чаще происходит от отравления,наступающего вслед за этим

потерей подвижности и невозможности самостоятельно эвакуироваться из опасной зоны. Смертельное состо-

ящее внутри всего пространства загоревшегося вагона наступает через 5 мин от начала возгорания. Полно-
стью, как показали натурные испытанияс конструкциями из горючих материалов,вагон сгорает за 20 мин.

Цель противопожарной защиты определяется как защита не только пассажиров рельсового подвижного
состава, но и проводников поездов и машинистовлокомотивов.
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