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`

ПРИ СКОРОСТЯХДВИЖЕНИЯДО 160 КМ/Ч '
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Нормами для расчета и проектирования к пассажирским вагонам предъявляются требования по расчетному
коэффициентусилы нажатия тормозных колодок, который характеризуетобеспеченность вагона тормозными
средствами. Так, для вагонов, оборудованных композиционными тормозными колодками, значения норматив-
ного расчетного коэффициента силы нажатия следующие: при конструкционнойскорости до 120 км/ч — 0,22; до
140 км/ч — 0,27; до 160 км/ч — 0,28.

Тормозные рычажные передачи по передаточномучислу при ОДНОЦИЛИНДрОВОЙ тормознойсистеме делят
на три группы в зависимости от массы тары. Реализоватьдвижение поездов со скоростями более 120 км/ч при
типовых рычажных передачах с установленными для этих групп вагонов значениями передаточных чисел
можно с существеннымиограничениями по массе брутто. Поэтому следует установить зависимость мини-
мального передаточногочисла рычажной передачи от массы брутто вагона и максимального передаточного
числа от массы тары.

Требуемую расчетную силу нажатия тормозных колодок можно найти из условия обеспеченностивагона

тормознымисредствами
К
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где бр
— расчетный коэффициент силы нажатия; т — количество тормозных колодок вагона; Кр — расчетная

сила нажатия на тормозную колодку, кН; @бр
— масса брутто вагона, т; 3 _ ускорение свободного падения,

м/с2; [бр] — минимальное допускаемое по эффективности торможения значение расчетного коэффициента си-
лы нажатия.

Действительную силу нажатия колодки К находим, исходя из расчетнойсилы
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С другой стороны, действительнаясила нажатия
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где 61” — диаметр тормозного цилиндра; рц — давление воздуха в тормозном цилиндре, МПа; пц — коэффи-

Циент полезного действия тормозного цилиндра; 171
— усилие отпускной пружины тормозного цилиндра; Р2 —

усилие пружины авторегулятора рычажной передачи, приведенное к штоку тормозного цилиндра; п — переда-

точное число рычажной передачи; пп — коэффициентполезного действия рычажнойпередачи.

Из выражения (3) по известной силе нажатия К можно найти требуемое передаточное число. При этом

необходимо учесть, что для усилия пружины авторегулятора 173 должен учитываться коэффициент приведе-
ния, зависящий от размеров плеч горизонтальных рычагов.

С другой стороны, максимальное допускаемое значение расчетного коэффициента силы нажатия опреде—

ляют из условия безъюзовоготорможения
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Где [ШК] — расчетный предельный коэффициентсцепления колес с рельсами при торможении; ‹ркр
— расчет-

ный коэффициент трения тормозных колодок. _ “
На рисунке 1 приведены зависимости передаточного числа тормозном рычажнои передачи от массы ваго-

на. Значения передаточногочисла для различных групп вагонов по массе должно находитьсямежду линиями
1 и 2. Линия 2 показывает ограничения верхнего значения передаточного числа по таре вагона из условия
отсутствия юза, 21 линия 1 — нижнего значения передаточного числа по брутто вагона из условия обеспечен-

ности тормозами.
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         8 Как видно из рисунка, при типовых рычажных передачах

4` 2\ и в соответствии с требованиями Норм для расчета и Проекти.

ГЁУЁС _ рования конструкционную скорость 160 км/ч могут им…
6 ›… _ _ —/ лишь вагоны с массой тары не менее 53 т и массой брут… не(В *- 7 более 59 т. Для остальных значений масс вагоны не соответ.‘ —ук ствуюттребованиям тормознойэффективности.
4 Чтобы обеспечить соблюдение предъявляемых Требова.

„ \3 ний при конструкционнойскорости вагона 160 км/ч, необхо-
димо перейти к новым значениям передаточных чисел,

2 Например, для группы вагонов с массой тары 42—47 т следует
применять рычажную передачу с передаточным числом 4,60.

0 При этом масса брутто вагона не должна превышать 51 т.

40 44 48 52 56 60 т 68 Для вагонов с массой тары 48—52 т передаточное число мо-
9___ жет быть установлено 5,27 при максимальной массе брутто

Рисунок 1 _ Зависимостьпередаточного числа от 58 т. Для вагонов с массой тары более 53 т передаточноеЧИс-

массы вагона: ло должно составить 5,83 при массе брутто до 64 т. Так какв

1'минимальна”д°"У°"а°ма"2"3У°”°в""
°б°°"°"°"”°° настоящее время эксплуатируются и более тяжелые вагоны,

СТИ ТОРМОЗНЫМИсредствами; -— максимальная ЦОПУС- „
каша„ „3 условия отсутсвия ‚038; 3_ применяемая в предлагается для вагонов с массои тары более 58 т устано—

типовыхрычажных передачах; 4 — рекомендуемая вить передаточноечисло 6,39.

УДК 629.4.018

БЕЗОПАСНЫЕ КОНСТРУКЦИИСТЕНДАУДАРНЫХ ИСПЫТАНИЙ
ИСПЫТАТЕЛЬНОГОЦЕНТРА

А. К. ГОЛОВНИЧ, С. В. МАКЕЕВ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Стенд ударных испытаний рассматривается как комплекс сооружений путевого развития и технического
оснащения, который обеспечиваетэффективное и безопасное проведение испытаний подвижного состава на
удар, моделируя реальные ситуации поездной и маневровой работы. Технология проведения ударных испы-
таний связывается с ускоренным движением вагона-бойка с горки и последующим ударом об испытуемыйвагон с заданной скоростью. Скорость удара обеспечивается подъемом вагона-бойкас помощью лебедки на

определенную высоту горки. После взаимодействия вагона-бойка и испытываемого вагона кинетическая
энергия удара поглощается несколькими вагонами подпора — заторможенными гружеными полувагонами.Остаточная энергия передается на железобетонныйупор, который сооружается в тупике пути установки ва-
гонов подпора. При проведении ударных испытаний грузоподъемного подвижного состава (мотор—вагонныхпоездов, восьмиосных вагонов и др.) могут потребоваться дополнительные устройства, поглощающие непо-
гашенную кинетическую энергию бойка. Таким устройством может быть противоуклон на участке размеше-ния вагонов подпора.

„Между ударной горкой и положением испытываемого вагона проектируется противошерстный стрелоч—ныи перевод, обеспечивающий подачу и уборку испытываемых вагонов на горочный путь. На рисунке 1

представлены некоторые варианты взаимного расположенияустройствударного стенда.
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‚ который, в свою очередь, соударяется с тремя ва-


