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Безопасная работа железнодорожного транспорта Республики Беларусь в будущем во многом связана с

инвестиционной политикой в настоящем, проводимой администрацией Белорусской железной дороги. Гра.
мотно проведенная инвестиционная политика в настоящее время позволит Белорусской железной дороге
обеспечить повышение скоростей движения грузовых и пассажирских поездов, достигнуть оптимальных ре-
шений по длине и весу грузовых поездов с учетом параметров эффективногоиспользования железноцорож-
ной инфраструктуры как на своей территории, так и на железных дорогах сопредельных государств. Если
длина состава грузового поезда будет короткой, то при его сдаче нужно проводить на передаточной станции
значительные маневровые передвижения с переработкой вагонов. С учетом того, что сегодня переработка
одного грузового вагона по сортировочным станциям Белорусской железной дороги оценивается в 150,0—
200,0 тыс. рублей, сумма набегает значительная. Чтобы достигнутьв этом вопросе консенсуса, требуется прове-
дение значительных инвестицийв развитие станционнойи перегонной железнодорожнойинфраструктуры.

Инновационные процессы на железнодорожномтранспорте могут регулироваться экономическими и ад-
министративными методами. Опыт последних лет показал по отраслям страны, что административные мето-
ды регулированияинновационнойполитики на предприятиях приводят к отсутствиюинновационных идей, а
сами инвестициивкладываются в бесперспективноепроизводствоили вид деятельности.

При экономическом регулировании инновационных процессовпреодолевается стереотип старого мышле-ния и используются новые методологические и практические подходы инвестиционной политики от желез-
нодорожной администрации. Для обеспечения высоких темпов инвестиционного развития и оптимального
упрашЗения хозяйственными подразделениями железной дороги оперируют адресностью размещения инве-стиции, что позволяет правильно измерять и соизмерять новые производительные силы, начиная от каждогорабочего места до верхних уровней иерархической структуры угфавления железнодорожным транспортомстраны. В таких условиях становится востребованнымдиспетчерский центр управления перевозками, а такжевозникает потребность в новой структуре организационногопостроения железной дороги. При таких услови-ЯХ МОЖНО ОЦСНИТЬ СОИЗМСРСНИС НОВЫХ ПРОИЗВОДИТСЛЬНЫХ СИЛ, ЧТО ПОЗВОЛИТ реально ВКЛЪОЧИТЬ НЗУЧНО-
ТСХНИЧССКЁШ ПРОГРЕСС ДЛЯ НУЖД ЖСЛВЗНОДОРОЖНОГО транспорта И сделать эффективным ЭКОНОМИЧССКИЙ меха-

о развития железнодорожного транспорта, отраженной в Государ-
мическом анализе и системной оценке соци°
хнологий перевозок грузов и пассажирОВ‚ 00“
ема критериев выбора технологическихи тех-

аЛЬНО-ЭКОНОМИЧССКИХПОСЛСДСТВИЙ ПРИМСНСНИЯ ИНТСНСИВНЫХ ТСЗДЗНИЯ НОВЫХ ВИДОВ ТраНСПОРТНОЙдеятельности. При этом сист



научно—технического прогресса, позволилаоценить конкурентоспособностьновых технологий на железнодо—
рожном транспорте, учесть затраты по полному жизненномуциклу его производственно-экономическихпод-
систем. При выборе и экономическом обоснованиивариантов перспективных инновационных технологий в

перевозочном процессе выполненаоценка их конкурентоспособности по методике, основаннойна динамиче—
ском сравненииданного показателя по предлагаемымвариантам с показателем базового аналога (принят ми—

ровой стандарт, лучшие отечественные сертифицированные уровни). Инновационный процесс на железнодо-
рожном транспорте рассматриваетсякак совокупностьопределенныхэтапов инновационной деятельности с
учетом их ресурсного обеспечения от момента зарождения перспективнойидеи до создания и коммерческого
использования новых услуг, техники и технологии в условиях конкуренции. Развитие конкуренции и кон-
курсных подходов к организации и обоснованию инновационных проектов позволяет существенно повысить
их результативность: появление на Белорусской железной дороге китайских электровозов повлекло потреб-
ность развития современной ремонтной базы; приобретение электропоездов Біасііег позволит наладить в
стране их производство.

Способность к реализации важнейшихзадач по стабилизации экономики предприятий железнодорожного
транспорта определяется действенностью формирующихся механизмов стимулирования инноваций. При
этом особенно важное значение в процессе управленияинновациями имеет рациональноесоотношение затрат
на выполнение поисковых, фундаментальных и прикладных НИР и ОКР — чрезвычайно сложный процесс,
направленный на создание конкурентоспособных технологий и использование современного подвижного
состава, достижение максимальногополезного результата при использовании современных наукоемких тех-
нологий на железнодорожном транспорте.

С учетом новых показателей оценки инновационнойдеятельности изменилась основная задача инноваци-
онной политики, которая сегодня уже состоит в выявлении и разработке перспективныхтехнологий перево-
зок и систем обеспечения безопасности и надежности, создание которых позволило бы вывести железнодо-
рожный транспорт на качественноновый уровень развития, что позволит полностью удовлетворитьпотреб—
ности его клиентуры.

УДК 6562125

ПЕРСПЕКТИВЫРАЗВИТИЯ СОР'ЁИРОВОЧНЫХКОМПЛЕКСОВСТАНЦИЙ
БЕЛОРУССКОИ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ

И. А. МОРОЗОВА, Н. А. АЗЯВЧИКОВ
Институт «Белжелдорпроект»,г. Минск

в. Я. НЕГРЕЙ, С. А. ПОЖИДАЕВ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 3. Гомель

в. г. БЕКЕЩ в. И. ЛУЩАЙ
Служба перевозок УправленияБелорусскойжелезной дороги

Из-за территориального расположения Белорусской железной дороги на пересечении основных транс-
портных коридоров, связывающихрынки Единого экономического пространства и Европейского союза, ста—

новится острым вопрос о повышенииэффективности перевозочного процесса на Белорусскойжелезной доро—
ге наряду с сокращением времени нахождениягрузов в пути следования.

В настоящее время одним из важнейших вопросов в развитии Белорусскойжелезной дороги является раз-
витие сортировочных комплексов. Тенденции перераспределения перевозочной работы по участкам и
направлениям дороги, динамика объемов перевозок, несоответствие технических параметров сортировочных
комплексов нормам проектирования,морально устаревшее оборудование и использование на большинстве
станций, концентрирующих сортировочную работу, ручного труда для регулирования скорости движения
отцепов ставит ребром вопрос о необходимости модернизации сортировочных мощностей дороги, повыше-
ния их производительностии безопасностиработы.

Основным проблемным аспектом в вопросе обеспечения безопасности перевозочного процесса и сохран—
ности подвижного состава при производстве работы по расформированию— формированию составов поездов
является применение ручных средств регулирования скорости скатывания отцепов с сортировочных горок,
что является основной причиной образования термомеханическихповреждений на поверхности катания ко-
лесных пар вагонов и, как следствие, возникновения убытков железной дороги, связанных с восстановлением
технических параметров подвижного состава. Кроме того, практически все эксплуатируемые горочные ком-
плексы дороги (20 сортировочных горок) имеют технические и эксплуатационные параметры, не соответ-
ствующие требованиям действующих норм проектирования. Использование ручного труда при регулирова—
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