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производстворастет за счет пуска новых производств и за счетувеличениямощностисуществуюЩих

линий. В Беларуси освоено ужу четыре технологии производства плит безопалубочного формова-

ния —- это «Махют», «\Уеііеп»‚ «Вибропресс» и «Эхо». С участиемПолоцкого государственного уни.

верситетаразработаны четыре типовыесерии плит.
Намечено развить всю технологию индускриштьного домосгроения вокруг самого прогрессивного

способаизготовления плит перекрытия стендового производства — безопалубочного формования.

На новых заводах индустриального домостроения предусматриваетсяизготовление стендовым

способом и предварительнонапряженныхригелей каркаса, армированных канатами.

Современная гибкая технология изготовленияполносборных зданий предусматриваетширокое

использование магнитныхбортов, ограничивающихконтуры изделий. Они могут сочетаться с пере-

двигаемымиподдонами(паллетами)или с неподвижнымистендами.В настоящее время оба варианта

уже реализованы по проектам Института Ш/ШТИС и других проектных институтах на заводах в

г. Гомель, Мозырь, Витебск; готовятся к пуску новые технологии в Бресте, Новополоцкеи др,

Кроме этого, институт проводитработы по внедрению сборномонолитныхконструкцийс исполь-

зованием самонапрягающегосябетона в изгибаемых конструкциях.
Внедрение новых технологийобеспечивает, кроме гибкости производства индустриальныхище-

лий, снижение металлоемкоститехнологии в разы. Кроме того, налаживается компьютерное управ-
ление изготовлениемизделий.

Это позволиломаксимальноунифицировать конструктивныесистемы,значительноупроститьза-

водскую технологию и монтаж зданий.
Освоение всего комплекса передовой гибкой технологии создает возможностьвыпуска на одном

заводе различных конструктивных систем и возвратиться к проектированию по принципу «от изде-

лия к проекту», что позволяет разнообразитьпродукцию заводов индустриальногодомостроения и

улучшить качество массового строительствапо всем градостроительнымаспектам.
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Крупнейшей проблемой растущих городов является недостаток свободных территорий, необхо-

димых для строительствановыхобъектов. В этой связи возникает необходимостьинтенсивного осво-

ения городского подземного пространства. Особенно это важно для развития транспортной инфра-
структуры, которая пока не позволяетв должной мере удовлетворить растущие потребности населе-
ния. Сложности в работе транспортакрупных городов являются причиной множества негативных
экономических, экологическихи социальных последствий.

Основные проблемытранспортногообслуживания г. Гомеля обусловлены недостаточным разви-
тием магистральной улично-дорожной сети. Низкий уровень развития транспортной системы города
отсутствие планировочного единства, взаимодействия отдельных видов транспортных систем при—

вели к
зуначительнымперепробегам транспорта, к чрезмернымзатратам времени на поездки, к транс-

портном усталости пассажиров.
Интенсивное пользование индивидуальнымиавтомобилями еще более усугубляет ситуацию В

городе: усложняется работа массового пассажирского транспорта, образуются заторы движения на

перекрестках, на перегонах не только в часы «пик» в центре города, но и в течение дня, в среди…“)й
и даже в периферийной зонах города. В качестве примера можно привести пересечения УЛИЦ

Фрунзе — Барыкина — Интернациональной, Хмельницкого — Барыкина— Речицкого шоссе, Дорожной
— Луначарского.

Немало трудностей возникает в связи с отсутствием резервных территорий для размещения И

хранения автомобилей и парковок. Наиболее остро эта проблема стоит в центре города, а также В

микрорайонах,запроектированных до 2000 г.

386



Росту транспортноё нагрузки способствует отсутствие п
астках МЗГИСТРЗЛЬНОИсет

31.»
а также значительныепеіпеходны

ерассчениеулиц Советехіои
— Кирова_

Малайчукад приво
В связи со сложившемся ситуацией Назревает необходимость активно

Пространства.
При формировании системы подземных соо

го освоения подземного

[_ Гомеля должны быть решены следующие задачи: 1) раци
и строящихсятранспортныві коммуникацийи увеличение
транспортной

и паркбвочнои нагрузки на улично
шение экологическомситуации.

Решение этих задач может быть обеспечено строительством тоннельных с
шествленияпассажирскихи грузоперевозок;переводом переездов через железн
землю путем строительства автотранспортныхтоннелей; строительствомпсд
переходов

шт организёциихранения автотранспорта в сложившихся районах массовойзастройкинаиболее
эффективными оудут подземные автостоянкипод зданиями,на незастроенных участках и под суще—
ствуЮЩей улично-доРожной сетуью.

В строящихся и реконструируемых микрорайонах необходимо
строительствоединои подземнои части, в которой будут размещатьсяподземныеавтостоянки, под-
земная транспортная сеть‚ подъездные пути, разгрузочные площадки и склады предприятий юр-
говли, бытового обслуживания,общественного питания, сооружения инженерной инфраструктуры
микрорайона. Подобное решение позволит практически полностьюразделить жилую и инженерную
зоны микрорайона. Наземная часть будет отдана жилой застройке, детским садам, школам, беды…-
цам, ландшафтно-парковым зонам. За счет перевода всей транспортной и инженерной инфраструк-
туры в подземную часть микрорайона будет обеспечена максимальнаябезопасность жителей, сни-
жение дорожно—транспортныхпроисшествий,улучшена экологическаяобстановка.

Кроме этого, необходимо строительствоподземныхавтостоянокв непосредственнойблизостиот
государственных учреждений, крупных офисных,торговыхцентров.

Эффективность использованияподземногопространствапроявится в экономии времени населе-
нием, снижениитранспортнойусталости, улучшении санитарно-гигиеническихусловий проживания
населения,безопасностипешеходов,ускорении оборачиваемоститранспортныхсредств,увеличении
скорости движения всех видов транспорта, экономии горючего и эксплуатационных расходов и т. д.

К настоящему времени научными, проектными и строительнымиорганизациями уже накоплен
большой опыт успешной реализации даже самых сложных проектов подземного строительстіза.

На

современном этапе развития при постоянном совершенствовании строительных технологии оче—

вилна необходимость максимального использования градостроительного потенциала подземного

Пространства в крупных городах.

П

ональное использование существующих
о

их пропускнойспособности;2) снижение
д рожную сеть и прилворовые территории; 3) улуч-

ооружений для осу-
одорожные ПУТИ ПОД
земных пешеходных
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ое место в промышленноми граж-
В П и занимаютзначительн

оследние годы слоистыеконструкци
нии. Разработаны разнообразные

методики, поз—
данском строительстве,транспортноммаШИНОСТРОе

нс иях с различной степенью
в‘Ш’ПОЩие найти перемещения, усилия и напряжения В таких

кзожтзгбішосчитатьдостоверными,
тОчности. Чтобы результаты,полученныеаналитическимпутем,

енто“ и с результатамирасчетапо
их неОбхОдимо сопоставитьс данными соответствующих эксперим

альтеРнативнымметодикам.
В Работе [1] рассмотрен изгиб трехсл

3°Ванием разрывных функциіі Хевисайда
алки при локальных нагрузках более СЛО

ойной бапки под действием локальных нагрузок с исполь:
и Дирака В данной работе рассмотрен изгиб подобнои

жного характера Решения получены отдельно для трех
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