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Парковка автомобилей — одна из сложнейших технических и сониальных проблем современно-
сти, головная боль для городских властей, архитекторов, строителеи и самих автомобилистов, Для
решения этой проблемынеобходимо: .,

— обеспечениепарковкамицентральноичасти города;
— обеспечение парковочнымиместами новых микрорайонов;
— строительство парковок и автостоянокна придворовых территориях.
Уплотнение городской застройки в центральнойчасти большогогорода— дело само по себе труд-ное, а строительство паркингов на «незанятых» подземных зонах (под площадями, реками, дворо-

выми территориями и т.п.) сталкиваетсяс рядом технологических особенностей: организацией са—
мого строительства, огромным количеством уже существующих городских сетеи и коммуникаций,
организацией п0дъездных путей, требованиями эвакуации и пожаробезопасности, сложной кон-
струкцией водо- и воздухоотвода и т.д., что требует дополнительныхзатрат.

Сегодня рационально иметь парковочное место рядом с домом или недалеко от него. Дворы пе-
регружены именно из-за того, что нет достойной альтернативыв парковке и хранении авто. В центре
не все дворовые территории можно оборудовать парковочными местами из—за очень маленьких дво-
ровых территорий, при этом надо иметь в виду, что двор нельзя превратить в одну сплошную пар-
ковку. здесь` в обязательном порядке нужны детские площадки, газоны и клумбы, деревья, хозяй-
ственные постройки и устройства для утилизации отходов и т.д. Но даже там, где есть возможность
устроить автостоянкуне всегда удается это сделать.

Специально оборудованныепаркинги не справляютсясо всем комплексом проблем, связанныхс
хранениемавтомобилей,но существует ряд других проблемныхфакторовнивелирующихсаму необ-
ходимость в строительстве тшсих паркингов.И главным, ключевым проблемным фактором является
то, что это весьма дорогое мероприятиеи в строительстве, и в эксплуатации. К примеру, многие пар-кинги в столице существуют на государственном обеспечении, так как доход от их услуг меньше
даже налога на недвижимость. А кроме налогов, обслуживающая организация должна оттачивать
электричество, системы безопасности и пожаротушения и др. Несмотря на кажущуюсявостребован-ность, большихприбылей паркинги не приносят, & зачастую и вообще являются убыточнымиструк-
турами. В связи с этим, повсеместно в мировой практике, предложено совмещать паркинги с объек-
тами культурно-развлекательного назначения, торговыми центрами, коммерческимиструктурамиИ
т. д. И хотя, по отечественным нормам, функциональное совмещение подобных объектов представ-ляет серьезныетрудности. тем не менее, подобная практика оправданаи имеет свою выгоду.Жители больших городов не спешат пользоваться услугами новых, шикарных паркингов, пред-почитая парковаться во дворах, если не в своих, то в соседних. И это понятно, ведь припарковатьсяво дворе можно бесплатно, а стоимость даже временной парковки весьмазначительна и тем больше,
чем грандиознее здание паркинга. Основнымипричинамимассовогохранения транспорта на дВОРО'вых территорияхявляются:

— отсутствие или удаленность постоянного места хранения автомобилей (гаражей);
— отсутствие поблизости (в пределах 5—7 минут ходьбы) охраняемых автостоянок:— отсутствие иного постоянного места хранения.
С экологическойточки зрения, организованные парковочныеместа являются проблемными цен-

трами в городской среде. В этом отношении многоярусные сооружения паркингов, оборудовгшныесложными системами жизнеобеспечения и соответствующиесовременнымсанитарным нормам, без—
условно оказываются приоритегнее уличных парковок, у которых часто кроме ограждения и ПРО'пускного пунктабольше ничего нет. Тем не менее, архитектурныеаспекты строительствавертикаль-ных многоярусных паркингов включают ряд экологических мероприятий, способных повлиять не
только на горолскую среду, "° и на архитектуру. В первую очередь, это озеленениетерритории пар-ковки. и здесь можно говорить, как об озеленении самого здания, так и о новых технологиях искус'ственного озеленения самих мест для открытой стоянки на эксплуатируемой кровле и на одноярус-ных парковкахпод открытым небом. Технологии «зеленой кровли» известны давно. «Живая зелеНЬ»
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В последние годы очевидна тенденция значительного увеличения объемов строительства ком-
мерческих жилых и общественныхзданий различной этажности.

Развитие строительстваиз сборного железобетона на долгие годы отодвинуловъпшэние архитек-
торов, строителей,технологов от старейшегостеновогоматериала — кирпича, что заметноснизило об—

Щий интерес к вопросам эстетики фасадов из этого материала. По той же причине недостаточно изу—
ченнымиоказалисьдекоративныевозможности кирпича как материалаи изделия, формирующегоар-
хигекгуру стен. Сложившеесясоотношение между объемами крупнопанельногои кирпичного строи-
тельства убедительно свидетельствуюто том, что вопросы, связанныес достижением энергоэффектив-
ности зданий, своеобразияархитектурногооблика фасадов, повьппения их„качества, важны для реше-
ния поставленных задач и для крупнопанельных,и дЛЯ КИРПИ‘ШЫХздании. Несмотря Н?

310 КИРПИЧ

сохранил за собой позиции одного из важнейших и интереснейшихматериалов в нашеи стране и за

рубежом. Поэтому как в проектах, так и в постройках архитекторы,ИСПОЛЬЗУЯ различные системы пе-
Ревязки, добиваются значительного разнообразиядекоративных приемов для формированияфасадов
ЖИЛЫХ, Общественных промышленных зданий, а также сооружениисо стенами из кирпича.,
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ванием разных по цвету кирпичей. Придать поверхности кладки

реЛЬСФЪШИГЁЁЁЁ/ЗЁК размеёы кир-НЫМ Расположением кирпичейв лицевом слое: с выступом, под углом и т.д.
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риал позволяетпроизводитьих сколку и оттеску.
Для кладки наружной ЛИЦСВОЙ версты используют ой кладке — постояннаяширинашвов.
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