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ОСОБЕННОСТИФОРМИРОВАНИЯСИСТЕМЫ
ПЕШЕХОДНЫХ пуогулочных ПРОСТРАНСТВв ЦЕНТРАЛЬНОИ ЧАСТИ крупного ГОРОДА

Н. Е. ВЕЛЮГИШ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Для большинства крупныхгородовсегодня характерными признакамиявляются: 1) высокийуро-
вень автомобилизации (перегруженностьд0Р0ЖНО-Транспортнойсети, ростпоказателейи тенденции
аварийности,связанные с травматизмомпешеходов); 2) неблагоприятнаяэкологическая обстановка
(загрязнение воздуха, шумовое загрязнение, деградация водных ресурсов,сокращениеозелененных
городских территорий, цветовой дискомфорт, обилии информации,летний перегрев, зимнее пере-
охлаждение); 3) низкое качесгво городской архитектурнойсреды (необустроенность пешеходных
пространств, отсутствие комфортныхобщественных пространств). Несмотря на все это, происходя-
щие сейчас в городах социально-экономические,культурные преобразования, повысили активность
общественной жизни городов, и как следствиеэтого возрослапотребностьв безопасныхобществен-
ных пешеходных пространствах.

Во многих гор0дах периферийные районы в архитектурном и функциональномсмысле бедны,
скучны, в них отсутствуют комфортныеместа для общения,для активного и тихого отдыха. Это вы—

нуждаетжителей искать такие места за пределами жилых районов. Как правило, наиболее посещае—
мой территорией города является его исторический центр. Исторический центр города насыщен
транспортом, через его территориюпроходят значительные пассажиропотоки.Центральная истори-
ческая часть города состоит Из разновременных, разностилевых построек, насыщена архитектур-
ными доминантами и сомасштабначеловеку. В будние дни, вых0дные и пра3дники‚ утром, днем
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вечером большое количество горожан и приезжихв свободное время прогуливаются В центральнои
части города. И основным мотивом посещения исторического центра гор0да ЯВЛЯЕТСЯ

именно ПРО-

гулка в разнообразной городской среде, получение дополнительных впечатлении и информации.

Прогулка — это важная часть человеческой жизнедеятельностив гор0де_ Прогулочное движение мно-
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Медицинские специалистыразных стран считают пешех0дное движение
прекраснёім способом

борьбы с гиподинамией,поддержания излмунитета
и хорошегосамочувствия. С позиции

ЁсИХОЛОГИИ
пешие прогулки - это отличный спосоо разрядки, развлечения и проведения досуга. Существуют
другие объективныепредпосылки для популяризации и развития пешеходного прогулочного дВИЖе—

ния в современномгороде.
Пешеходныепрогулочные пространства (ППП) - городскиеобціественныіэ (социально-значимые)

пространства, преимущественно открытого типа, играющие роль оезопаснои и комфортной Комму-
никационнойсистемы, а также предназначенные для общения, вре№препровождения‚ отдыха горо.
жан. Система ГШП включает в себя пешеходные зоны, пешеходные и пешеходно-транспортные
улицы, пешеходныепространства под аркадами и колоннадами, площади, бульвары, скверы, Парки,
набережные, пассажи, молы.

Под прогулочным движениемпонимается пешеходное движениеоздоровительного,познаватель.
ного, культурно—развлекательногохарактера(сюда же включаетсяторговляи шопинг), протекающее
в городскойсреде, как форма свободноговремяпрепровожденияили кратковременногоотдыха. Про-
цесс прогулочногодвижения включаетв себя как двигательнуюактивность, так и пребываниев про-
странстве (ОТДЫХ, ожидание, общение).

Анализ исторической эволюции общественныхпешеходных пространств показывает, что Изна-
чальная естественность их возникновения бьша ответом на определенные социальные сценарии го-
родской жизни, в результатечего ШШ сохранилисьна протяжении веков, & в последние Десятилетия
потребность в них резко возросла. Необходимость сохранения,реконструкции и формирования но-
вых ШШ, рост их социальнойзначимости, востребованностьобусловленыростом автомобилизации,
социальнымиизменениямив обществе (сокращениетрудового дня, изменение видов деятельностии

форм труда современногогорожанина). Все это свидетельствуют об актуальности исследованияосо-
бенностей проектирования, определения основныхзакономерностей,приемов и принципов органи-
зации ШШ.

УДК 620.22 : 678.8 : 691

СУПЕРПЛАСТИФИКАТОРЫДЛЯ БЕТОНА НА ОСНОВЕПОШАРБОКСИЛАТОВ

Д А. ВЛАСЕНКО, А‚ С. НЕВЕРОВ
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 3. Гомель

Минеральные добавки, значительно ускоряя схватываниебетонных смесей и твердение бетона,
повышая его морозостойкость и придавая ему ряд других ценных свойств, сравнительно слабо вли-
яют на реологические свойства бетонных смесей. Повышенияподвижности бетонных смесей можно
добиться введением в состав добавок высокомолекулярных органическихсоединений и синтетиче-
ских полимеров. Это позволяет без снижения подвижности бетонной смеси и прочности ГОТОВЫх
изделий снижать количество используемойдля затворения воды.

На рубеже ХХ—ХХ1 вв. в качестве суперпластификаторовдля бетона на рынке появились первые
поликарбоксилаты(ПКТ).

Основой карбоцепных полимеров служат акрилаты и метилметакрилаты:
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