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Рисунок2 — Распределениеэквивалентныхнапряженийв проекции на гранях (а)
и в диагональномсечении (б) мезофрагмента асфальтобетона  
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РИСУНОК 3 — ИЗМСНСНИС МЗКСИМЭЛЬНОГОЭКВИВЭЛСНТНОГОнапряжения бэкв ВО времени

Таким образом, мезомеханическийанализ асфальтобетона показывает предпочтительностьис-
пользования кубовидногощебня по критерию формостабильностидорожного покрытия.
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В УСЛОВИЯХ ЗКСПЛУЗТЗЦИИ ЖСЛСЗНЫХ
С'ГВИС ПОСЗДНЫХ НЗГРУЗОК, & также ВЛИЯНфакторов, ЧТО ПРИВОДИТ К ВОЗНИКНОВСНИ

_ 3 ей-дОРОГ земляное пологно испытывает интенсивное
воеёажие множестватехногенных, климатических и геологич

щихю в земляном полотне деформаций, в том числе 003118“)
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ЦИИ зеМЛЯНОГО ! ‘н н |ОЛОТПОдобігые
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РізрабаТЫВаЮТСЯ
И применяются

ПРОТИВОДСфОРМдЦИОі-{ныёіа’
Где

приоЯИСХОДятНОВНОИ КОТОРЫХ ЯВЛЯеТ—‚Я детальное исследование
инженерно-ГСОЛОГИЧССКИХУс меЧОПЬЪ/Ё

тия` ос-
НЬ

`,
ЛОВИИ. 0 е низа-ЦИЯ ЖСЛСЗНОДОРОЖ [Х ЛИНИИ, В ОСОбеННОСТИ предназначенных ДЛЯ СКО 1Н

'
ИЖ ИЯД

р
вызвана неудОВЛЭТВОРИТЭЛЬНЫМ СОСТОЯНИСМ ЗС рос ОГО дв ен , Обычномляного полотн „…держанием земляного полотна железных дорог И его

а. Знание проблем, связа 1х с со-

экономических факторов. Метод поверхностного армироскими материалами В виде КОНСТРУКЦИИ, включающейгео
вейших методов и имеет ши о „НО Р кую перспективу. Обеспечение высокои несущей способностиземляного полотна под шпалами является синонимом сниже

а ий в земляном полотне П евышен тимъ
ния до минимума постоянных дефор—М П

о ожном земляном лопатне
ие допус 1х напряже в балласте под шпалами и В же—о вьлеЗН д

роле ют постоянн е
ізывает поднятие в зонах пластичности земляного полотна, заым ы екотор

иду” 6
д формации ПРОФИЛЯ ПОКРЫТИЯСам принцип системы для повыше-ния несущеи с осо ности состоит в ограничениидиапазона поперечных смещений частиц балла-в с “

_ста, замкнутых про транственных ячеиках секции георешетки. Низкие деформационныесвоиства
материала В продольном направлении (полиэтилен высокой плотности) и его гибкость позволяют
получить “пространственную армирующую конструкцию с характеристиками горизонтальной«сплошном подушки» ПОД щебеночным слоем после того, как секция этого материала разложена
поверх геотекстильного слоя и пустые пространства ячеек заполнены хорошо уплотненным, рых-лым материалом. Сегменты секции соединяются механическим способом, что позволяет уклады-
вать конструкции на любои поверхности,на плоских участках, откосах и т. д. Гладкая или перфо—
рированная поверхность боковых стенок ячеек повышаеттрение в местах контакта с материалом-заполнителем, что обеспечивает свободное протекание поверхностной воды. Эти характеристики
повышают эффективность армирования и универсальностьприменения этой системы в сложных
грунтово-гидрологических условиях. При проектировании таких решений следует учитывать опре-
деленныеусловия:

— требуется обеспечить постоянное армирование земляного полотна путем горизонтальногоар-
мирования грунта, гарантирующее значительное повышение несущей способности без необходи-
мости замены грунта из—за непосредственной близости действующегорельсового пути;

— следует создать горизонтальныйотвод поверхностных вод в зоне рельсового пути, что будет
гарантировать стабилизацию и консолидацию вышележащихслоев земляного полотна;

— требуется выполнить полное отделениерыхлых материаловв покрытии от земляногополотна,
что будет гарантировать невозможностьперемешивания контактирующих слоев и исключает под-
топление снаружи.

Для проведения детального геофизического анализа земляного полотна традиционные способы
Исследованияцелесообразно дополнить радиолокационнымиобследованиями без разрушения

6С

по-
МОЩью специального высокочастотного оборудования. Этим обеспечивается

диапаззн
глу инь:’

. Кпроникания приблизительно до уровня 5 м ниже уровня железнодорожного полотна
ефлесёньзтВвариант радиолокационного метода основывается на испускании

электромагнитныхеЁ/яопёлъжжел нуюПриемопередающей радиостанции для проникания В геологическую
сарыгтуются к антеднъЁе че езнасыпь). После отражения от физических барьеров эти импульсы ВОЗВР Щ „ Р

„ ны их пути и скорости волн в даннои среде. Радио-пеРИОД времени, которыи зависит от суммы дли
ефлексных (отраженных) горизон-Локационные данные представляют струКТУРУ среды В “Иде р

ба ье ам от литологического, геотехнического,
тальных слоев которые могут быть отнесены к Р Р,

б ов встроенныхв земляное полотно. Отсутствиечет-
ГИдР0геологического и антропогенного о ъект ‚

е ами земляного полотна в радиолокационныхдан-КОГО ОТражения границы между грунтовыми СР д
3 дифференциациюв литологии и в физи—Ных Указывают на то что земляное полотно имеет НИ кую

ч
’

е области показывают местоположение зон с сильно
еСКИХ и Механических условиях. АномаЛЬНЫ
аз * " его сильное увлажнение в земляном по-

Р рыхленной и и с ук рои грунта и
де о мированно тр ту з нн 0”(“Не. Комплексналрозенка состояния земляного полотна позволяет избежать риска, СВЯ а ОГ с

заМеной грунта земляного полотна.

решетку И ГСОТСКСТИЛЬ, является одним ИЗ
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После заВершения модернизации такого участка железнодорожногопути первом этапе ее экс.
плуатации выполняется высокоточное нивелированиепокрытті для оценки параметров ПРОЦессов
накопленияпостоянных деформащгй,проведится периодическии осмотр рельсовых… путей с исполъ-
зованием технических средств-

Использовашае данного меТОДа реконструкции проблемныхучастков земляного полотна №№Г
обеспечить высокую эффективность,заключающуюся в следующем: гарантируетсяповышениене-
сущей способности земляного полотна; наблюдается быстрая стабилизация процесса накопления
первоначальныхпостоянных деформаций в покрытии, обеспечивая условия полной рабочей упру.
гости земляного полотна псд рельсовым путем; имеется возможность значительного сокращения
необходимыхземляных работ и их выполнения в непосредственнойблизости от рельсовых путей
действующейжелезной дороги; улучшается дренирования в земляном полотне благодаря полному
разделениюслоев в покрытии от насыщенного водой грунта.


