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Деформационно—прочностные характеристики ас
устройствеавтодорожных покрытий, определяются св
го и прочного наполнителя в вице крупных минераль
тума и весьма мелких частиц (минеральногопорошк
армированного композита по фрикционно—
формы, размеров и ориентациичастиц нап
[1_3]‚ Ниже приведены результаты модел

(ііальтобегона, широко применяемого при
оиствами разнородныхкомпонентов: жестко-

ных частиц (щебня) и связующего — смеси би-
а). При оптимизации состава этого дисперсно-механическим критериям следует учитывать вариациюолнителя, & также нелинейность деформирования битума

ирования процесса релаксациинап "
_, ряжении в связующемвблизи частиц щебня различнои формы. На рисунке 1 показаны этапы мезомеханическогоисследо-

вания фрагмента асфальтобетона, когда скан реальной (по шлифу образца) структуры схематизиру-ется с исключением мелких деталеи и полутонов и после построения твердотельной модели дис-
крегизируетсяконечными элементамидля анализа внутреннихнаПРЯЖеш'

„ и перемещений     
Рисунок 1 — Схематизацияструктуры фрагмента асфальтобетона

Для упрощения моделирования сложного спектра эксплуатационных воздействий и уменьше-
ния объема вычислений при параметрическоманализе пространственно-временного распределения
напряжений ДЛЯ различной формы частиц наполнителя выбирали относительно простой (кинемати-
ческий) способ нагружения верхней грани с жестким закреплением его нижней грани. Предполага-
лось, что частицы наполнителя являются практически недеформируемыми, перемещения малы, а

скоРОСТЬ приложения нагрузки позволяет считать процесс деформированияквазистатическим. Вяз-
КОупругое поведение связующего описывалив рядах Прони
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где С…, С}, — сдвиговые упругие модули; К…, К,- — объемные упругие МОДУЛИ, т, , т, времена ре

ЛЗКСЗЦИИ ДЛЯ КЭЖДОГО КОМПОНСНТЗ ПРОНИ; [ — время.
ПРОВОДИЛСЯ анализ кинематического нагружения б 6 „

ской формы размером 50х50х50 ММЗ с равномерно распределеннымичастицами ще ня ку ическои‚
сферической и эллиптической формы. Путем задания переменного шага по

времели
был описан

Процесс Релаксации напряжений в связующем в течение 8 часов. Данные дЛЯ
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На Рисунке 2 показаны распределения эквив
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енте асфальтобетона; на рисунке 3 — кривая релакса
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ния Локализация и размер зон стесненного сжатия связующего в
знабчительнои

степени зависят…
‚мы щебня Установлено, что при использовашш кубовидногоще ня протяженность зоны :-

фгёного сжатйя существенно больше в сравнении с округлыми (сферическими и эллипсоидгшьнъьН
лтия.ми) частлщами, что повышает формостбильностьдорожногопокрь   _.: ‚ “Ы.!“ „… _д. `.г."‘,’! ‚„пг

, 'ч- ’ ‚, . › „„ ‚цял' '
,

:л-‚мп' ‚апт .на-т .вит ' ‚…… т-‚
„,.—‹., …… ‚лиш
 

Рисунок2 — Распределениеэквивалентныхнапряженийв проекции на гранях (а)
и в диагональномсечении (б) мезофрагмента асфальтобетона  
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РИСУНОК 3 — ИЗМСНСНИС МЗКСИМЭЛЬНОГОЭКВИВЭЛСНТНОГОнапряжения бэкв ВО времени

Таким образом, мезомеханическийанализ асфальтобетона показывает предпочтительностьис-
пользования кубовидногощебня по критерию формостабильностидорожного покрытия.
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В УСЛОВИЯХ ЗКСПЛУЗТЗЦИИ ЖСЛСЗНЫХ
С'ГВИС ПОСЗДНЫХ НЗГРУЗОК, & также ВЛИЯНфакторов, ЧТО ПРИВОДИТ К ВОЗНИКНОВСНИ

_ 3 ей-дОРОГ земляное пологно испытывает интенсивное
воеёажие множестватехногенных, климатических и геологич

щихю в земляном полотне деформаций, в том числе 003118“)
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