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б НУЮУ Услановку; горячий элеватор, с помощью которого производитсядоставка заполните Я к 3” РОГРОАОТЬ агрегат подготовки битума; смесительную установку“ систе-‘ ‚

частей завода между собой. Компактность всех механиз
ном заводе уже через 4—5 дней после начала монтажа.
требует устройства капитального фундамента — для у
плит или уплотненного грунта.

СТЗЦИОНЗРНОМУПРОИЗВОДСТВУ МОбильный завод несколько уступает в производительности припостоянной эксплуатации. Однако возможность быстрого и недорогого перемещения мобильного
АБЗ ВО МНОГИХ случаях является …… фактором, резко повышающим экономичность, или абсолютно
необходимым требованиемдля ведения работ. Такой завод представляетсобой оптимальноереше-
НИС дЛЯ обслуживаниялокальных строительных объектов или протяженных участков автодорог.

мов позволяетначинать работу на мобиль—
Важно отметить, что мобильный завод не

становки оборудования достаточно бетонных
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ПРИ ПОСТАВКЕМАТЕРИАЛОВНА ТРАНСПОРТНЫЙОБЪЕКТ

И. М. ЦАРЕНКОВА,Н. В. ДОВГЕЛЮК, Е. М. МАСЛОВСКАЯ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

При дорожном строительстве своевременное и полное обеспечение его объектов необходимыми
материальными ресурсами с минимальнымизатратами является одной из основных задач логисти-
ки дорожного хозяйства. Выбор источников снабжения, условия транспортирования грузов весьма
существенновлияют как на сметную стоимостьстроительства, так и на его себестоимость.

Есть различные способы определениярациональных маршрутов поставок, начиная от линейной
транспортной задачи до сложных экономико—математических методов и моделей. Принятие реше—
ний базируется на формализованном описании задачи, количественноманализе влияющих факто—
ров и достигаемых целей, включает разработку математической модели и нахождение решения на
основе методов оптимизации.

В логистике дорожного хозяйствамоцели, как правило, имеют графическое представление и на
их основе выполняются дальнейшие расчеты. Графические модели в форме сетей трансформиру—
ются в матричные, что позволяет использовать графоаналитическийспособ моделирования матери—
альных потоков.

Для нахождения кратчайшего пути возможные варианты рассматриваются при помощи некото—

Рого математического объекта, называемого графом. „ _

Существуюттри наиболееэффективных алгоритманахождениякратчаишегоПУТИ В графе.
_ алгоритм построения минимального основного дерева. Предполагает соединение всех узлов

сети с помощью путей наименьшейдлины; _
— алгоритм Дейкстры. Используется для нахождения кратчаишего "УТ" между заданным исход—

НЫМ Узлом и любым другим узлом сети;‘
аЛГоритм Флойда. Используется для нахождения опти

дВУМЯ узлами сети.
ДЛЯ обеспечения максимальной производительности „

автомобили прибывали в пункты отправления в определенное время согласно оптимальном интен-

сивности входящего потока. Каждый пункт погрузки или разгрузки,как
известнз, преЁЁтЁЁЁаСЁЁТЁ

систему массового обслуживания,для которых оптимальная индгенсивность
вх

53:10“… цессаМОбилейможет быть найдена с помощью аналитическихмоделеи ИЛИ "УШМ мод
Ес… исппЕгЗаний

обслуживания автомобилей в системе грузового пункта на основе метода
статистичткногохозяйств;

Личительнойособенностьюсистемы материально-техническогообеспечінъъдор ГСМ ба ье ное
ЯВЛяегся Централизованная поставка материальных ресурсов (щебень, отее ’ тум, › Р Р

мального маршрута между любыми

транспортных средств необходимо, чтобы
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основании поданныхзаявок и инженерных проработок подрядчиков, “репутацию.офшщение)на
азчиком поставки материалов. При этом доставка материалов ос _ющая целевое финансироваъше зак

ботанным поставщика у
ществляетсяподрядчикамПО транспортным схемам

РаЗЁ’а
У

& ес сов “т
Для оптимизацииданного процесса распределения как ОДНОГО вид р

33;
‚ ак и их РшИ‘Шою

количества предлагается использовать динамическое
програьёмирование.

жным условием
прЁМе_

нимости рассматриваемогометода являегея
возможность раз иения процесса мринятия решении на

ряд однотипных шагов или этапов, каждыи из которых планируетсяотдельно, но с учетом результа.
тов, полученных на других шагах. Так‚ олнопроцуктовая задача динамического програм…дртзания
может успешно применяться для оптимального распределения однородного ограниченного по коли.

честву ресурса (щебня, цемента). При этом в качестве вариантов решения может выступать распреде.
ление щебня по объектам, схемам доставки, этапам отгрузки. Целевая функция псідлежит оптимиза-
ции, как на максимум, так и на минимум, в зависимостиот имеющихся ограничении,

К разработке системы транспортировки материалов от поставщиков к потребителям через си—

стему складов или сразу на объект применимо имитационное моделированме. Имитационное моде.

лирование основываетсяна генерации случайных величин и статистическом обработке результатов
моделирования. Параметры функционированиясистемы определяются при моделировании по ре-

зультатам многократногообслуживания требований. При имитации работы системы случайные ве.
личины получают генерацией в зависимости от вида распределения. Число моделируемых обеду.
живаний определяется с учетом нормального закона распределения.

Исследуем методом моделирования многоканальную систему распределения продукции ас-

фальтобетонного завода на объекты строительства с числом каналов п и числом источников, гене-

рирующихтребования (объектов) т. Это система с ожиданием и без приоритетов требований и ка-
налов друг перед другом. Поток требований, генерируемых одним источником во время нахожде—
ния его вне системы обслуживания, характеризуется средней интенсивностью Х, Так, необходимое
количество асфальтобетонной смеси в одной поставке зависит от принятого темпа производства
работ по устройству покрытия. Обратная величина Ж является средней продолжительностьювреме-
ни до последующегопоступления требования от обслуженного источника. Так, средний период до

возврата в систему на обслуживание зависит от грузоподъемноститранспортных средств и произ-
водительности асфальтоукладчика.Далее рассчитываются показатели функционированиямногока-
нальной системы массовогообслуживания, характеризующие, например, среднее число требований
(объектов), простаивающих в ожидании.

Таким образом, использование методов математическогомоделирования в решении вопросов
поставки материалов на объекты дорожного строительства позволяет обеспечить оптимальное
управление материальнымипотоками, с учетом потребностей конкретных произв0дителей работ и

строящихся объектов (обеспечение поставки материалов нужного качества, в нужное время, в ”УЖ”
ное место, с минимальнымитранспортнымизатратами).

УДК 625.143.48

СПЕЦИФИКА СВАРКИ НОВЫХ И СТАРОГОДНЫХРЕЛЬСОВ
НА РЕЛЬСОСВАРОЧНОМПРЕДПРИЯТИИ
В. Н. ШАШУРО,Д. А. КОЗЛОВ, Ю. А. ШАБУНИН

Рельсосварочныйпоезд станции Орша Белорусскойжелезной дороги

Н. Е. МИРОШНИКОВ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

В последние годы бесстыковой путь на железобетонных шпалах стал основной констрУКЦией "у'
ти на Белорусской железной дороге. Его протяженность составляет более 60 % от прогяженностиглавных путей. Обычная длина плетей в бесстыковом пути составляет800 м. Одновременно На 11090ге
увеличивается и протяженность сверхдлинных сварных рельсовых плетей, длина которых достигаетдлины одного или несколькихперегонов. Соответственнорастет и количествосварных стыков.
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