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Также большое влияние на долговечность оказывает степень уплотнения асфальтобетонною по-

крытия. Покрытие, сделанное из рационально подобранной смеси, но
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лять асфальтобетонам,содержащимбольшое количество щебня, полученного из кислых горных пород,

посколькув большинстве случаев наблюдаетсяпониженная адгезия битума к подобным материалам.
Таким образом, при проектированиидорожной одежды следует учитывать свойства различных

типов асфальтобетонас учетом особенностейконкретногообъекта.
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Асфальтобетонный завод (АБЗ) — это сложнейшая система, состоящая из комплекса машин,
оборудования, со сложной автоматизированной частью произвоцства. Производство асфальтобе-
тонной смеси — один из самых энергоемких процессов дорожного строительства. От состояния все-
го парка машин и оборудования зависит расход топлива и энергетических ресурсов.

Основными условиями, определяющими эффективность этих машин и оборудования, является
соответствие их конкретным условиям строительства, степень использования, уровень производ-
ственной и техническойэксплуатации,& также квалификация обслуживающего персонала. Для ВЫ'

полнения задачи сокращения сроков строительства, повышения его качества и снижения себестои—
мости необходимым условием являться обеспечение полного и эффективного использования всех
машин и оборудования, входящих в состав асфальтобетонных заводов.

Одним из наиболее значимых факторов эффективностиработы асфальтобетонного заводг1 ЯВЛЯ'
ется расстояниетранспортировки готовой смеси. На сегодняшний день большинство стаШ/ЮНЁ‘РНЫХ
заводов располагается преимущественнов областных и районных центрах, что негативно сказыва-
ется на дальноститранспортировкидо объекта строительства.В настоящее время в западных странах активно используются мобильные асфальтобетонные

за-
ВОДЫ, представляющие собой производственныекомплексы, аналогичные стационарным‚ но вы-
полненные из компактных, быстроустанавливаемых функциональных блоков. ИХ использование
позволяет производить асфальтобетонную смесь в непосредственнойблизости к объекту строи-
тельства и использовать местные дорожно—строительные материалы, что в разы сокращает транс-
портные затраты и время выполнения работ, а также положительно сказывается на технологиЧНО'
СТИ процесса укладки смеси, исключая простои техники из—за отсутствия асфальтобетоннойСмеси'
Кроме того, на качество устраиваемого покрытия положительно влияет отсутствие темп'зратурш"х
потерь при длительной транспортировке.

Мобильные асфальтобетонныезаводы разделяются на заводы непрерывного и циклическогодеиствия, устанавливаемые на полуприцепах,буксируемых обыкновеннымитягачами. Периферии'ное оборудование (ТРУбЫ, ёмкости) перевозятся в обычных трейлерах. Стандартная комплектация
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мобильного ‚6:53; . 2213141313651:
Модуль ШЩШЯ’ предназначенный для загрузки сырья в произ-водственную
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б НУЮУ Услановку; горячий элеватор, с помощью которого производитсядоставка заполните Я к 3” РОГРОАОТЬ агрегат подготовки битума; смесительную установку“ систе-‘ ‚

частей завода между собой. Компактность всех механиз
ном заводе уже через 4—5 дней после начала монтажа.
требует устройства капитального фундамента — для у
плит или уплотненного грунта.

СТЗЦИОНЗРНОМУПРОИЗВОДСТВУ МОбильный завод несколько уступает в производительности припостоянной эксплуатации. Однако возможность быстрого и недорогого перемещения мобильного
АБЗ ВО МНОГИХ случаях является …… фактором, резко повышающим экономичность, или абсолютно
необходимым требованиемдля ведения работ. Такой завод представляетсобой оптимальноереше-
НИС дЛЯ обслуживаниялокальных строительных объектов или протяженных участков автодорог.

мов позволяетначинать работу на мобиль—
Важно отметить, что мобильный завод не

становки оборудования достаточно бетонных

УДК 625.71.8

МОДЕЛИРОВАНИЕМАТЕРИАЛЬНЫХПОТОКОВ
ПРИ ПОСТАВКЕМАТЕРИАЛОВНА ТРАНСПОРТНЫЙОБЪЕКТ

И. М. ЦАРЕНКОВА,Н. В. ДОВГЕЛЮК, Е. М. МАСЛОВСКАЯ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

При дорожном строительстве своевременное и полное обеспечение его объектов необходимыми
материальными ресурсами с минимальнымизатратами является одной из основных задач логисти-
ки дорожного хозяйства. Выбор источников снабжения, условия транспортирования грузов весьма
существенновлияют как на сметную стоимостьстроительства, так и на его себестоимость.

Есть различные способы определениярациональных маршрутов поставок, начиная от линейной
транспортной задачи до сложных экономико—математических методов и моделей. Принятие реше—
ний базируется на формализованном описании задачи, количественноманализе влияющих факто—
ров и достигаемых целей, включает разработку математической модели и нахождение решения на
основе методов оптимизации.

В логистике дорожного хозяйствамоцели, как правило, имеют графическое представление и на
их основе выполняются дальнейшие расчеты. Графические модели в форме сетей трансформиру—
ются в матричные, что позволяет использовать графоаналитическийспособ моделирования матери—
альных потоков.

Для нахождения кратчайшего пути возможные варианты рассматриваются при помощи некото—

Рого математического объекта, называемого графом. „ _

Существуюттри наиболееэффективных алгоритманахождениякратчаишегоПУТИ В графе.
_ алгоритм построения минимального основного дерева. Предполагает соединение всех узлов

сети с помощью путей наименьшейдлины; _
— алгоритм Дейкстры. Используется для нахождения кратчаишего "УТ" между заданным исход—

НЫМ Узлом и любым другим узлом сети;‘
аЛГоритм Флойда. Используется для нахождения опти

дВУМЯ узлами сети.
ДЛЯ обеспечения максимальной производительности „

автомобили прибывали в пункты отправления в определенное время согласно оптимальном интен-

сивности входящего потока. Каждый пункт погрузки или разгрузки,как
известнз, преЁЁтЁЁЁаСЁЁТЁ

систему массового обслуживания,для которых оптимальная индгенсивность
вх

53:10“… цессаМОбилейможет быть найдена с помощью аналитическихмоделеи ИЛИ "УШМ мод
Ес… исппЕгЗаний

обслуживания автомобилей в системе грузового пункта на основе метода
статистичткногохозяйств;

Личительнойособенностьюсистемы материально-техническогообеспечінъъдор ГСМ ба ье ное
ЯВЛяегся Централизованная поставка материальных ресурсов (щебень, отее ’ тум, › Р Р

мального маршрута между любыми

транспортных средств необходимо, чтобы
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