
С помощьюМаШСАБ получены величины оптимальных радиусов:

т:=8 і:=0..т АТ :=3.5 а:=0.7
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К:=(97777 129183 249360 112069 140126 99663 104971 298440 174663)т
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Этот метод позволяетопределить на каждом участке максимально допустимую скорость, чтобы
В целом на ДОРОГС маршрутные СКОРОСТИ ДОСТИГЭЛИ заданного ЗНЗЧСНИЯ при минимальных КЗГШ-

ТЗЛЬНЫХ ВЛОЖСНИЯХ.
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Научно—исследовательскимцентром дорожного движения БНТУ, НИЧ выполнено обследование
пассажирских потоков на маршрутной сети г. Слоним. Оно проводится для корректировки плана

распределения автобусов по маршрутам, часам дня, дням недели и периодам года. После обработки
материаловобследованияопределены показатели, с помощью которых стало возможно объективно
оценить качество обслуживания населения и эффективностьиспользования автобусов. По РеЗУЛЬ'
татам исследований разработаны предложения по корректировке работы маршрутов ПО сущеСТВХ'Ющим трассам движения, а также корректировке маршрутной сети города. Перечень показателен,

которые можно получить при использованииразличных методов обследования, сведен в таблицу 1.

Глазомерное обследование ставит целью определение мощности пассажиропотока на Макс"'
мально напряженном перегоне маршрута. В момент отправления автобуса с обследуемого остано-
вочного

пучнкта учетчик делаег отметку в одной из шести частей учетной карты.
„Данныи метод является наименее информативным‹: точки зрения совершенствованиямаршрут—

нои сети и его использование при обследовании пассажиропотоковг. Слонима исключено.
Метод подсчета ВХОДЯЩИХ и выходящих пассажиров на остановочном пункте применяется при

решении вопроса об отмене остановочного пункта, изменении режима его функционирования
Во

времени суток, оценки пересадочности. Количествопассажиров фиксируютв разработанной форме(возможен вариант совмещенного с глазомернымобследованием).
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Таблица ] — Различные методы обследованияпассажиропотоков                
        / Глазо
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:
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ФХ
Мощностьпассажиропотока Х Х Х х )(‚___і хо -выхоПассажирооборот(в л Ц) Х Х х Х
Корреспонденции Х Х‚„
средняядальность поездки Х Х х Х___,...
Коэффициентнеравномерности пассажирского
потока Х Х Х )(
Коэффициентвнутричасовой неравномерности Х Х * * Х
Регулярностьдвижения подвижнойединицы Х Х Х Х Х Х
корреспонденции меЖДу отдельными пунктами
маршрута Х Х Х х*
* Корреспондешпишможно определить оценочно

   
Метод подсчета входящих и ВЫХОдящих пассажиров в автобусе позволяет получить большое

число показателей работы маршрута, исключивконтакт (общение)учегчиков и пассажиров.Однако
в этом случае невозможно проследитькорреспонденции пассажировв маршрутной сети. Этот спо—

соб можно использовать при обследовании маршрутов в г. Слониме для точного определения
нагрузки на существующих маршрутах. Формадля заполнения учетчиком:

Талонный метод позволяет получить наибольшее количество показателей. Возможно реализа-
ция данного метода двумя способами. Для реализации первого способа разработана форма талона,

выдаваемого пассажиру. Талоны расположеныу учетчика в порядкевозрастания.Учетчик, который
производит выдачу талонов после отправлении с остановочного пункта отмечает в карте выдачи
талонов № последнеготалона.

При выходе из автобуса на конечной остановке маршрута пассажир сдает талон учетчику, кото-

рый кладет его в ячейку картотеки, соответствующуюостановочномупункту, на котором он принял
талон. Картотека представляет собой коробку с ячейками.

При обработке талонов создается исходный массив выдачи талонов, в котором фиксируется но—

мер талона, время начала поездки и начальную точку маршрута пассажира. Массив конечных пунк-
ТОВ формируется по номеру талона и конечнойтыщи маршрутапассажира.

Для реализацииуже способа 2 разработанадругая форма талона, которая имеет следующийВИД: 
  

    Вокзал Гагарина Островского Котовского Уважаемый пассажир!

АП-З СУ-181 Лесхоз Отдайте талон учетчику при достижении конечной оста-

Пл. Сапеги Спутник К-т «Мир» Стадион новки своего маршрута.При пересадкеталон сдавать не

д°брияна Маслозавод Розановщина Нддо

| слу  
  

на какой остановке выдан талон и время выдачи тало-
При выдаче учетчик производит отметку,

м талона учетчик вписывает название оста—
на (ЖИРНЫЙ Шрифт, рисунок 1). При сдаче пассажиро
новки, на которой он принял талон (жирный курсив, рисунок 1).

данный способ требует большихзатрат времени учетчиками на оформление талона при его вы-

даче и приеме. С точки зрения автоматизированной обработки данных учета первыи епособ
являет-

СЯ более простым. В компьютерную программувносится только два массива. Второи способ более

ТРУдоемкий. Работниками Научно—исследовательского центра дорожного движения " кафедры

«Организация автомобильных перевозоки дорожного движения» Белорусскогонационгільного
тех-

нИческого университета разработанакомпьютернаяПрограммаобработки исследовании,проведен-

ных "0 Талонным методом по способу 2, которая позволяетсократить сроки
проведенияби

автома-

тизировать обработку талонов. После выполнения обработки ПОЛУЧФННЫХ
даННЁХ

разра ОТЗНЫ 00-

ответствукдциепредложения по совершенствованшоработы автобусногопарка лонима.

307


