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Радиусы кривых увеличиваются для обеспечения высоких скоростей движения поездов. При
реконструкции плана линии для различногоПОдвижногосостава изменяются и радИУсы, до которых
увеличиваются существующие кривые. Так, РЗССМОТРИМпРимеР‚ если радиус сУЩествующей кРи-
В°й К° : 625 М (ПК 7600 + ОМЗ)“ Н° известной фОРМУле » = 4,6х/Е скорость, которую теоретиче-
ски может пропустить даННЫЙ радиус " 5 115 КМ/Ч° ЧТОБЫ КРУГОВУЮКРивуЮ поезд смог проходить
со скоростью 160 км/ч, ее необходиоувеличитьдо радиусаКпр : 1200 м (это, что касается обычного
ПОДВИЖНОГО состава). Тогда, как дЛЯ ПОДВИЖНОГОсостава с наклоном кузова Таше, Кпр = 1000 м, так
как за счет дополнительногонаклона в 01 = 3°‚ эту кривую поезд пройдет со ск0ростью 160 км/ч.

Радиусы, до которых необходимоувеличить существующие круговые кривые для обычного со-
става и состава с наклоном кузова, чтобы ввести скоростное движение на данном участке, пред-
ставлены в таблицах 1 и 2.

Таблица 1 ’ Пикетаж кривых "Р" реконструкцииучастка пути обычного подвижногосостава         
                 
     

ПК НККпр ПК КККпр Угол, град Кс, м Кпр, м @, м
7600+01,43 7605+06‚35 23 12 625 1000 504,92
7606+56,35 7618+38‚22 77 29 620 800 1181,87
7634+73‚67 7639+34‚60 25 51 660 800 460,93
7640+84,6О 7650+68‚78 42 13 1060 1200 984,18
7652+18,78 7658+99‚28 27 43 855 1200 680,5

7660+86‚81 7674+70‚79 73 34 637 1000 1383,98

7676+78‚52 7689+35‚67 33 09 1800 2000 1257,15

7699+65‚76 7705+74‚81 14 35 690 2000 609,05

Таблица2 — Пикетаж кривых при реконструкции участка пути подвижного состава с наклоном кузова

ПК НККпр ПК КККпр Угол, Град Кс, м Кпр, м Кпр, м

7600+01,43 7605+06‚35 23 12 625 1000 504,92

7606+56‚35 7618+38‚22 77 29 620 800 1181372_ 7634+73,67 7639+34,61 25 51 660 800 460,936

7640+84‚60 7649+21,42 42 13 1060 1000 836,82

7650+86‚53 7656+70,28 27 43 855 1000 583,75

7658+20‚79 7672+04‚77 73 34 637 1000 138338

№5477 7686+11,93 33 09 1800 2000 1257,16

№+0ъ43 7605+06‚35 23 12 690 1000 504,92    

 

Объем работ по реконструкции земляного полотна двухпутного участка рассчитывается по ра-
бочим отметкам насыпей и выемок. Для этого профиль всех переустраиваемых кривых разбивается
”8 РЯД участков с приблизительно одинаковыми рабочими отметками. Для каждого участка вычис—

ляется сРедняя рабочая отметка с точностью до 0,01 м.

дЛя реконструируемых участков железной дороги
дующих сооружений и устройств: земляного полотна, заменастрелочных переводов для пропуска
более высоких скоростей, переустройство пассажирских платформ, закрытие переездов (ВЫПОЛ-

няется при реконструкциисуществующей железной дороги под скоростное и
вьёссзоскор‘гсіъззе-

двШкение), реконструкция водопропускных сооружении, замена верхнего стро н пут ‚

ТакТНОЙсети.
СтОимость производства земляных работ определяется как

Этих Работ на их единичную стоимость. Затраты на реконструк
определяются через покилометровуюстоимость.

Подсчет стоимости переустройстваучасткапо
состава и состава с наклоном кузова представлены

ОПРСДСЛЯСТСЯстроительная СТОИМОСТЬ СЛС-

произведениепрофильного объёма
цию водопропускных сооружений

д скоростноедвижение для обычного подвижного
в таблицах 3 и 4.

303



Стоимость переустроиств
‚

3 составляет: для ооы
со

среднем на 1 км составляет 694,21 тыс. у.е., для

среднем на 1 ши составляет 573,69 тыс. у.е.

Таблица3 — Стоимостьпереустройстваучастка под ско чного поцвижного состава 34710,7 тыс. уд в"
става с наклоном кузова — 28684‚7 тыс. У-е-‚в

рОС'П'ЮЁдвижение С применением обычного ПОДВИЖН0Г0состава                    
    

 
    

Стоимость Объем Стоим№
Измеритель тыс. .с. переустройства ства, тыс. .с.ойсгва У УВид"”“““

м3 0,0093 1485000 №
1 План (отсыпказем полотна)

34 55 1870\шт. ….2 ЗаменаСП 2 0 014 36120 505,7
3 Переусгройсгвопассажирских платформ м ‚

6 11 66
4 Закрытие переезда

1
первее“ 0 03 101500 3045\

5 Больноеземполотно(12 %) м
2,28 53 №

6 Замена верхнего строения"УТ"
1 км:)р 9 18 162со . \

1 км 78 30 2340

21Кіъзтакгная
сеть

34710’7
`

то

Таблица 4 _ Стоимость переустройства участка под скоростное движение с применением подвижного состава с

наклоном кузова          
    

  

Стоимость, Объем Стоимосгь переусгрой.
ВИД переустройства Измеритель тыс. у.е. переусгройства ства, тыс,

у‚е_

1 План (отсылка зем полотна) м3 0,093 1157000 10760

2 Замена СП шт. 34 55 1870

3 Переустройствопассажирских платформ м2 0,014 36120 505,7

4 Закрытие переезда 1 переезд 6 11 66
5 Больное земполотно м3 0,03 101500 3045
6 Замена верхнего строения пути км 228 42 9576
7 Реконструкция ИССО 1 ссср. 9 18 162
8 Шумозащита 1 м 0,096 8620 828
9 Контактнаясеть 1 км 78 24 1872
Итого 28684‚7   
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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙЛИНИИ ПОД СКОРОСТНОЕ ДВИЖЕНИЕ

Т. А. РУДЕНКО, И. Н. КРАВЧЕНЯ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Применение методов компьютернойоптимизации при реконструкции железнодорожнойлинии
под скоростное движение позволяет выполнить поиск оптимальных решений без значительныхма-

териальных расхоцов, которые на сегодняшний момент являются одним из важнейших критериев
любого исследования.

Пусть имеется участок железной дороги, на котором располагается т независимых (однорадИ'

усных и составных) кривых. Для каждой і-й (і = 1‚т) кривой известны: длина участка ОГРаничения
скорости, связанная с недостаточностьюрадиуса кривой !,; ограничение скорости в пределах ЭТОГО

участка и; угол поворота а,; капиталовложенияК„ необходимые для реконструкции единицы длины
кривои; параметр, зависящийот величины возвышения наружного рельса и допускаемой величины
непогашенного ускорения а.

Необходимо наити такие величины проектных радиусов К„ ограничивающие скорость движения
в кривых, при которыхсокращениевремени хода АТ будет равно заданномуАТО, а капиталовложенияК будут мгшшиапьными:

мхи, …; … 0
[:|
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