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Перевозочный процесс на железнодорожном
ТРаНСПЁРТЁ‘ ЯВЛЁТСШЁЁЁЁ”;;“;НПЁеОИЁЁОЁЁеннымпроцессом, реализуемым холдингом «РЖЁЫ Беспере оиное ун _

ра ей к
р „ ЗОЧного

процесса поддерживается железнодорожнои инфраструктурои, главнои зад ч
отороич является

обеспечениетребуемого объема пассажирскихи грузовых перевозок при гарантированноибезопас.
ности и надехшости перевозочного процесса.

Перевозочный процесс характеризуется не только безопасностью
двиёкения, 12:0

и другими па-
раметрами, при выполнении которых удовлетворяютсятребования потре ителя. тепень соответ-
ствия параметров перевозочного процесса установленным требованиям может оцениваться в тер-
минах и определениях надежности технических

систем.
Таким образом, надежность перевозочного

процесса также является важной характеристикои его состояния и имеет большое значениедля дея-
тельности холдинга «РЖД» [1].

Вопрос безопасности проведения путевых работ в «окно», а это безопасность движенияпоездов,
безопасность проведения «окон», безопасность контингента

осуществляющего работы в «окно»,
особо остро встал в связи с выделением путевых машинных станции в вертикально интегрирован-
ное управление, создание Центральной дирекции по ремонту пути в аппарате управления ОАО
«РЖД» (ЦДРП), дирекции по ремонту пути в управлениях железных дорог (ДРП) и путевых ма-
шинных станций (ГПИС).

Так как планомерная и качественная работа ПМС не возможна без взаимодействияс различны-
ми дирекциями и службами, для координации работы ПМС на уровне дороги требовалось создать
локальный документ, определяющий горизонтальные связи управления по реализации продессапланирования,организации и проведения ремонта объектов инфраструктуры на Куйбышевскомже-
лезной дороге. Приказом начальника Куйбышевской железной дороги от 05 августа 2010 года
№ Н/540 на дороге был введён стандарт по качеству КБШ ж.д. — филиала ОАО РЖД» СТК КБШ
2.01.089 «Регламент взаимодействия по реализации процесса планирования, организации и прове-
дения ремонта объектов инфраструктуры Куйбышевскойжелезной дороги в «окно».

“В 2013 году в соответствие с выделенным лимитом финансирования Куйбышевской железнои
дорогой запланировано оздоровить 720,8 км пути, что на 59,6 км больше, чем в 2012 году. „Запланированыследующие объемы работ: модернизацияжелезнодорожного пути; капитальныи
ремонт на старогодных рельсах; средний ремонт; смена стрелочных переводов; смена рельсов но—

выми; смена рельсов старогодными; смена стрелочныхпереведов.Основные путевые работы в 2013 году планируется выполнять как в режиме «окон» прОДОЛЖИ'тельностью 8—10 часов, так и в режиме закрытий на периоц от 24 до 48 часов.В период проведения летних ремонтно-путевых работ ситуация с продвижением поездов по
графику резко ухудшается. Отмена «ниток» поездов, нарушение сроков доставки, задержки пасса-
жирских поездов в пути следования — все это сказывается на экономических показателях работы
ЖСЛёЗНОдорожного транспорта. При этом с одной стороны растет потребность в ремонте и рекон—струкции пути в соответствии с эксплуатационными параметрами, учитывающими требования без-
опасности и бесперебойности движения и, следовательно, в выделении «окон», а с другой сТОРО'ны _ повышается цена кажлого часа «окна», предоставляемого для путевых работ. Таким обраЗОМ›можно сделать ВЫВОд _

Ремонтно-путевые работы в период «окна» должны выполнятьсяв УСТЗНОВ'ленные технологические сроки, с использованием оптимально—целесообразногоколичества технИ'ческих средств и с минимальнымвлиянием на график движения поездов [2].Чтобы определить минимальное влияние ремонтно-путевыхработ на график движеНия "ОСЗДОВ’при планировании длительных «окон», необходимо использовать моделированиедИНамики сезон-нои неравномерности поездопотока.
0-

Это делает возможным решение задачи прогнозирования динамики состояний участка железн „дороЖНОИ сети на заданном временном интервале, если известно состояние участка В Начал…"
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момент времени и совокупность пРинятыхк этому моменту решений по эксплуатации участка, вли-
яюЩИХ на динамику его состоянии. Решение этой задачи„ _ позволяет в свою оче ь ачи
прогноза изменения этои Динамики в результате Приня

‚ ред ‚ решать зад
тия той или иной совокупности ешений на

исследуемом временном интервале и задачи нахождения
р

оптимальной совокуп
"

ПО
заданному критерию оптимальности [З].

ности решении
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Принятый курс на увеличение осевых нагрузок для вновь проектируемогоподвижного соста-
ва до 25 т/ось, повышение скоростей движения и увеличение веса поездов ставит перед путевым
хозяйством дороги повышенные требования по сохранению стабильности пути, повышению ка-
чества его текущего содержания, эффективному использование материально-технических ресур-
сов. Срок службы рельсов от их укладки в путь до изъятия является важнейшим показателем, во
многом определяющим финансовые расходы, объемы закупок рельсов, периодичность ремонта
пути, объемов работ по текущему содержанию, скорость поездов, безопасность движения. К со-
жалению, малый срок службы и преждевременныйвыход из строя самых дорогостоящих и дефи-
цитных элементов верхнего строения пути остаются одной из серьезнейших проблем для Бело-

русской железной дороги. _,

Рельсовое хозяйство Белорусской железнойдороги это — 11766 км железнодорежных
путеи, ИЗ

которых 7204 км главных путей, 3505 км станционных и 1059 км подъездныхпутеи, а также 12500

стрелочных переводов. На главных и приемо-отправочных путях летит преимущественію
и эксплу—

атируются рельсы типа Р65, производства ОАО «Нижнетагильскии металлургическии комбинат»
(далее НТМК), ОАО «Металлургическийкомбинат«Азовсталь»(далее Азовсталь) и ОАО «Кузнец-
кий металлургический комбинат» (далее КМК). В 2010 г. в опытном порядке

быЁЁ
уложены на до-

роге рельсы типа 60Е1 австрийского производства, а с 2011 г. -- рельсы типа Р польского и ав-

сТрийского производства.
В процессе эксплуатации железнодорож

“332% пропущенного тоннажа, природных И других
угрожающие безопасностидвижения поездов.

Дефектоскопия рельсов включает оценку их к

ного пути в рельсах под воздеиствием подвижного со-

факторов образуются дефекты и повреждения,

ачества в эксплуатационных условиях, а также на
‚ г ных ельсов и

рельсосваРочном предприятии, производящвм сварку НОВЫХ и
Рема; 2181135; дефеітов Е),“-

напРавлена на своевременное обнаружение главным образом
внутреі:Ю 6 тыЕяч дефектных 14.4 ты—

Год…) сРедствами дефектоскопиивыявляется в пути и изымается ОКО

сяч °°ТР0дефектныхрельсов.
По состоянию на начало 2013 г. количество

приемо-отправочныхпутях составляет 18455 ШТ-
дефектных рельсов эксплуатируемыхна главных и

За последние 5 лет отмечается постоянный рост
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