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В. Н. КУЗЬМЕНКО, Д. В. МОЗАЛЕВСКИЙ, А. С. ПОЛХОВСКАЯ,Н. С. ЕЁМАКОВА,
А. В. АРТЮЦШВСКАЯ,А. Д. ЛУКЬЯНЧУК,Д. В. РОЖАНСКИИ
Белорусскийнациональныйтехнический университет, г. Минск

Научно-исследовательским центром дорожного движения БНТУ, НИЧ выполнены исследовд.

ния характеристик транспортных и пешеходных потоков, условии движения на транспортных
объектах, расположенныхпри въезде или выезде на территорию гипермаркета «Евроопт» и логи-

стического центра, расположенныхна ул. Монтажников. Цель работы — разработка планировоч—
ных решений и предложений по повышению безопасности дорожного движения и повышению

пропускной способности перекрестков. Объекты исследования расположены во Фрунзенском и

Московском районах г. Минска. Улица Монтажников является улицей местного значения (ТКП

45-3.03-227-2010).
Были определены основные участки улично-дорожной сети в окрестностях гипермаркета«Ев-

роопт», изменение организации движения на которых позволит улучшить условия движения: Объ-

ект 1 — нерегулируемый перекресток ул. Слободская — дорога под путепроводом. Объект 2 —
нере-

гулируемый перекресток ул. Монтажников— заезд к гипермаркегу «Евроопт». Объект 3 — нерегу-

лируемый перекрестокул. Монтажников — второстепенныйвыезд с парковки гипермаркета «Евро-
опт». Объект 4 — нерегулируемый перекресток ул. Монтажников — основной выезд с парковки ги-

пермаркета «Евроопт». Объект 5 — нерегулируемый перекресток ул. Монтажников— выезд от логи-

стическогоцентра.
По ул. Монтажников осуществляетсядвижение маршрутного пассажирского транспорта — авто-

бус № 138. Остановочные пункты на ул. Монтажников рядом с объектом 2 расположены друг

напротив друга. Также через объект 2 осуществляется движение специализированныхавтобусов

«Евроопт» со стороны Малиновки и Каменной Горки с расположением конечной остановки дЛЯ

посадки и высадки пассажиров на территории гипермаркета«Евроопт».
На основании проведенныхисследованийтранспортно-пешеходной нагрузки и анализа уСЛОВИй

движения разработаны предложения по совершенствованиюорганизации дорожного движения на

данном участке с целью повышения безопасности движения и снижения суммарных потерь в до-

рожном движении. Например, по объекту 1 установлено, что нерегулируемыйперекресток ул. Сло-

бодская — дорога под путепроводом характеризуется умеренным уровнем загрузки и интенсивно-
стью движения. Заторовые ситуации начинают возникать во второй половине дня (после обеда),

когда увеличиваетсяинтенсивностьдвижения транспорта, выезжающего с территории ПрОМЗОНЫЁ'„…“ №" №
2:21:

«Евроопт». Автомобил
Л К исследуемому пересечению со стороны гиперМЗР

.

мобилей‚ ВЫПОЛНЯЮЩИЁПЁЁЁЁЁЁЯЬЁЁРЁОПЁЁЁЕОТ напргёво,
вынуждены стоять в очеРедИ

№8833;
по пересекаемой Улице. Очередь из ав4омобЁ?“

НСО ХОДИМО уступить транспорту,
дВЮКЁ пере'

крестка (объект 2), что приводит к образованию
И Увеличивается и достигает

предыдушеетеРРи-
тории «ЕВРООПТ» и на МКАД.

очереди на ул. Монтажников, при выезде

ровБірсвіхаітяпішзьи;ЁЁЁЁЁЁТЁЁРОЖНОЮдВИЖеъіия
является снижение длины очереди ПР"

зат0:
дополнительнои ПОЛОСЫ дЛя правоповоротноготранс…“№

пе

ед пе ек .

Вован; Врезстком
на дороге под путепроводом. Вторым этапом _ устройство светофорного регули

у ле или реконструкция перекрестка в кольцевое пересечение_

296



а не екресгке ул. Монтажников— заезН р
е ли ования Раз або

д к гипермаркет},«Евроопт» необходимо введение све-
тофорногоР ГУ Р . р тано несколько планировочньдх Решен

.. по организациидвиже—
ния. Наиболее перспективным является вариант организации отнесенною левого поворота через
ВТОЪЮ‘3Т3Г“3Ш“’1и выезд с территории «ЕВРООПТ»и организация3863да на территорию Евроопт в ре—

жиме одностороннего движения (рисунок 1).

       
%_Д    
   ниц: : парке…

   
   

    0,90 
№! № ш ЩБПЩШ—   50,80

30,70 „;…… А ‚.

% }л0,50 ;

:: !

30,50 —

30 40 д› ,

0,30 —

0,20

0,10
0,00 —

        ̀!

1 я полоса 1-я полоса 2-я полоса 1—я полоса 2-я полоса
! Доп. полоса
направо (нерег.

режим)
\

(прямо) (направо, рег.
режим)

(прямо и
направо)

(прямо)
 

 
(прямо и

{
налево)

Вход [)

 

!

9

;

;
Вход А Вход С

Рисунок 1 — Планировочноерешениеи уровень загрузки

решения ПО ПОВЫШСНШО качества дорожного
Таким пиапьныеоб азом аз аботаны п инцир , р р р исследования В целом.

движения на всех транспортных объектах и в раионе
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